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Punkt 26: Godkendelse af dagsorden

00.01.00-A00-81-23
Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,

¢ at udsatte behandlingen af punkt 37, 38 og 39
¢ at godkende dagsordenen herefter.



Punkt 27: Lokalplan 1197 Munkegirden, Adelgade 47-59, Skanderborg -
forslag til endelig vedtagelse

01.02.05-P16-3-23
Resume

Forslag til Lokalplan 1197 Munkegérden — Adelgade 47-59, Skanderborg, har varet i hering.

Horingsfristen er udlebet, og Byradet anmodes om at tage stilling til endelig vedtagelse af planen.

Sagsfremstilling

Forslag til Lokalplan 1197 muligger etageboligbebyggelse i form af facadebebyggelse i op til 42 etage foruden keaelder.

Byradet besluttede den 29. november 2023 (pkt. 172) at sende forslag til Lokalplan 1197 i hering. Samtidig blev det
besluttet, at mulighed for at etablere solceller pa facader og tage skulle underseges i heringsfasen.

Der er ikke indkommet nogen haringssvar.

Spergsmal om solceller pé tag og facader

Lokalplanforslaget udelukker ikke tagflader udfert med solceller, idet lokalplanens § 6.3 er formuleret med et kan:

”Tage kan beklaeedes med tagteglsten, tagpap, skifer eller metal, herunder tombak. Tagmaterialer skal farvemaessigt
fremsta sorte, merk gra, dempet rede eller brune, herunder i tombak-tone.”

Dermed er det muligt, at tage kan udferes med anden type bekladning end de naevnte, nar blot de farvemaessige krav
samtidig overholdes.

Tilsvarende er kravet til facader formuleret med et kan:

”Ny bebyggelses for- og bagfacader skal opfores i samme materialer. Facader kan udferes som teglsten og fremsta i blank
mur foruden glas. Alternativt kan der anvendes andre og mere beredygtige facadematerialer under forudsetning af, at de
fremstar i tilsvarende farver som beskrevet nedenfor, dog tillades trebekleedning ikke pa facader mod Adelgade.”

Med denne bestemmelse abnes op for, at bebyggelsen kan opferes i andre materialer end de navnte - undtaget som
treehusbyggeri mod Adelgade. Bestemmelsen indledes samtidig med krav om, at for- og bagfacader skal opferes med
samme materialer. Bagfacader kan derfor heller ikke fremsta som trehusbyggeri, men bestemmelsen udelukker ikke, at
facadepartier kan udfores beklaedt med tra — eller materialer, hvor solceller er integreret. For at praecisere dette, foreslar
administrationen, at bestemmelsen § 6.3 tilfgjes en note:



”Bestemmelsen er ikke til hinder for, at bag- og gavlfacader, der ikke er orienteret mod Adelgade, kan udferes med partier
beklaedt med tra eller andre materialer, herunder med integrerede solceller. Trebekladning skal fremsté i treeets naturlige
farve. Andre materialer skal fremsta i farver som beskrevet.”

Projektomradet/baggrund

Lokalplanen vil muliggere etageboligbebyggelse i form af facadebebyggelse langs Adelgade. Bebyggelsen skal indrettes
med publikumsorienteret erhverv i stueplan mod Adelgade.

Lokalplanomradet omfatter ejendommene, der ligger pé adresserne Adelgade 47-59, Skanderborg. Med undtagelse af
Adelgade 49 og 57 (friseren hhv. bank) ejer udvikler alle ejendomme, der omfattes af planleegningen.

Link til Google maps

Link til netgis

Link til DKplan
Dialog og hering

Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

¢ at forslag til Lokalplan 1197 vedtages endeligt med felgende endringer:

o § 6.3 tilfejes note: "Bestemmelsen er ikke til hinder for, at bag- og gavlfacader, der ikke er orienteret mod
Adelgade, kan udferes med partier beklaeedt med tra eller andre materialer, herunder med integrerede
solceller. Treebekledning skal fremsta i traeets naturlige farve. Andre materialer skal fremstd i farver som
beskrevet.”

Sagen fremsendes til @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,

o at tiltreede indstillingen fra chefen for Plan, Teknik og Milje.

Sagen fremsendes til @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Bilag

Forslag til Lokalplan nr. 1197 _inkl. S-skema


https://www.google.dk/maps/@56.0328274,9.9318698,18.25z
https://kort.skanderborg.dk/spatialmap?mapheight=667.4&mapwidth=1493&label=&ignorefavorite=true&profile=ekstern_all&selectorgroups=&layers=theme-forvaltning2_basis_kort&opacities=1&mapext=557819.5217184289+6210024.205998757+558269.0676471298+6210224.205598758&maprotation=
https://skanderborg.viewer.dkplan.niras.dk/plan/20#/lokalplanid/592

Punkt 28: Kommuneplantilleeg 21-24 og Lokalplan 1201 for Den gl.
byfogedgiard, Skanderborg - forslag til udsendelse i hering

01.02.05-P16-11-23
Resume

Byradet anmodes om at tage stilling til, om vedlagte forslag til Kommuneplantilleeg 21-24 og Lokalplan 1201 - Den gl.
byfogedgéard Adelgade 5, Skanderborg, skal sendes i offentlig hering.

Sagsfremstilling

Med udflytningen af Museum Skanderborg i 2019 besluttede Byrddet at udbyde ejendommen Adelgade 5, Skanderborg,
til salg samt at igangsaette planleegning, der muligger endret anvendelse fra offentlige formal til boligformal med
mulighed for liberalt erhverv. Det blev desuden besluttet, at planleegningen skal sikre mulighed for frastykning af én
parcelhusgrund samt fastholdelse af offentlighedens mulighed for adgang til Lillesg via ejendommen.

Efter igangsatning er en raekke forhold belyst og behandlet i Byradet, herunder pd medet den 30. november 2022, hvor
det blev besluttet:

¢ ”At der maksimalt kan forventes tilladelse til etablering af 4 boliger pa den samlede ejendom
¢ at bygningsfacader og udtryk mod Adelgade forudsattes bevaret, og
 at der sigtes efter opretholdelse af en stiadgang samt et mindre offentligt opholdsareal ved sgen."

I februar 2023 foreld en kebsaftale, som er betinget af en endelig vedtaget lokalplan. Lokalplanforslaget er udarbejdet i
tet dialog med keber. Planlegningen balancerer mellem bevaringshensyn og kebers ensker, hvor der - i forhold til
geldende lokalplan - er indarbejdet vaesentlige lempelser i forslaget.

Lokalplanomradet omfatter matr.nr. 1b, Skanderborg Bygrunde - se bilag.

Link til Google Map

2

Link til netgis

Link til digital lokalplan i DKplan

Link til digitalt kommuneplantilleeg i DKplan

Forslag til Kommuneplantilleeg 21-24

Lokalplanomradet er i Kommuneplan 21 omfattet af ramme 10.BE.04 Adelgade (syd) og Borgergade-kvarteret.

Byradet besluttede pa medet den 25. september 2019 at fjerne kommuneplanens bestemmelse om at sikre mulighed for
etablering af en offentlig stiforbindelse langs Lillese. I forslaget til kommuneplantillegget er bestemmelsen fjernet, og der
opretholdes alene mulighed for en offentlig sti inden for ejendommen Adelgade 5. Stien skaber offentlig adgang fra
Adelgade til et mindre opholdsareal ved Lillesos bred.


https://www.google.com/maps/@56.0292557,9.9343674,258m/data=!3m1!1e3?hl=da&entry=ttu
https://netgis.skanderborg.dk/spatialmap?mapheight=886&mapwidth=1917&label=&ignorefavorite=true&profile=intern_all&selectorgroups=matrikel_og_skel+dhm_volume_difference&layers=theme-dk_ddoland2022_125mm+theme-daf_matrikelkort_roed&opacities=1+1&mapext=557963.3959007696+6209618.150493836+558424.0787051525+6209830.421179328&maprotation=
https://skanderborg.viewer.dkplan.niras.dk/DKplan/DKplan.aspx?LokalplanId=596
https://skanderborg.admin2.viewer.dkplan.niras.dk/kommuneplantillaeg/88/rediger

Forslag til Lokalplan 1201

Den gamle byfogedgérd med baghus har hgj bevaringsverdi — 3 pa en skala mellem 1 og 9. Med forslag til Lokalplan
1201 lempes bestemmelser om bevaring i forhold til geeldende Lokalplan 1034, for at imedekomme kabers gnsker om
mulighed for at renovere og indrette en moderne bolig. Lokalplanforslaget er derfor ikke en bevarende lokalplan, men en
lokalplan, der sikrer visse bevaringshensyn.

Lokalplanforslaget muligger kebers enske om at omlagge tagflader, etablere et nyt indgangsparti mod syd foruden en
reekke andre @ndringer af oprindelige facader, herunder udskiftning af samtlige vinduer - bilaget ”Facadeskitser”
illustrerer enskerne.

Planforslaget indeholder bestemmelser om placering, materialer og farver understetter hensynet til det omgivende
kulturmilje, sa eventuelt nybyggeri tilpasses. Sekundere bygninger skal séledes enten opfores i tre eller murveerk, der
pudses, og bade tree og pudset mur holdes i morke nuancer.

Der udlegges areal til en offentligt tilgeengelig sti og opholdsareal ved sgbredden.

Vinduer

Bygningen har i dag kitfalsede vinduer med — i stort omfang — originalt gammelt glas, som giver facaden et smukt og
bevaringsverdigt udseende. Lokalplanforslaget indeholder bestemmelser om vinduer, herunder at sprosseopdeling og -
udformning skal fremstd som i de oprindelige vinduer.

Keaber ensker at anvende ruder med energisprosser, som er sakaldt ”snydesprosser”, som er lister, der ligger uden pa
glasset, og kaber ensker ikke krav om koblede rammer. Administrationen vurderer ikke, at energisprosser er foreneligt
med Byradets beslutning om, at bygningsfacader og udtryk mod Adelgade forudsettes bevaret. Lokalplanens
bestemmelser er differentieret i forhold til facaderne mod Adelgade (ost) og syd, som er markante, synlige facader. I disse
facader skal vinduer enten udferes som kitfalsede vinduer med koblede rammer eller trae/aluminium med gennemgaende
sprosser, som ogsa er hgj energiklasse. Lokalplanen angiver referencefotos.

Arkitekturpolitik - arkitektonisk helhed
Der udarbejdes i gjeblikket en arkitekturpolitik for Skanderborg Kommune. Heri legges der overordnet veegt pa, at

projekters kvalitet vurderes i forhold til helheden og den stedsidentitet, der enten findes eller skabes. Lokalplanforslaget er
udarbejdet bl.a. med udgangspunkt heri.

Klima

Overordnet er det positivt for klimaet, at &ldre bygningsmasse omdannes og far nye anvendelser, da nybyggeri dermed
begranses.

Lokalplanforslaget abner mulighed for omleegning af tagflader, haevet skalk og udluftning ved tagryg, hvilket giver
mulighed for at etablere ekstra isolering og dermed mindske varmetab.

Forhold til kapacitetsberegninger



Det er vurderet, at de fire boliger, som planlegningen muligger, ikke vil age kapacitetsbehovet i skoledistrikt Morten
Berup Skolen.

Afledte udgifter

Lokalplanen udlagger areal til offentlige formal i form af offentligt tilgeengelig sti i tilknytning til et mindre offentligt
opholdsareal ved bredden af Lillesa. Der skal etableres afskaermende beplantning (haek/levende hegn) mellem stien og
kabers have.

Den afskeermende beplantning anslés at koste 50.000 kr. samt efterfelgende drift. Udgiften pa 50.000 kr. atholdes af
grundsalgbudgettet i forbindelse med sagen.

Etablering af sti og opholdsareal anslas at koste 200.000 kr. samt efterfelgende drift. Udgiften til etablering af sti og
opholdsareal indstilles indarbejdet i det tekniske budget 2025-28 i 2025. Den afledte drift af anlaegget pa 12.000 kr.
indstilles ligeledes indarbejdet i det tekniske budget fra 2026.

Miljescreening

Der er med henvisning til lov om miljevurdering af planer og programmer blevet foretaget en miljescreening, som viser,
at der ikke skal udarbejdes en miljevurdering. Miljgscreeningen indgar som bilag i lokalplanforslaget.

Dialog og hering

Borgerinddragelse sker efter planlovens bestemmelser, dvs. direkte meddelelse til grundejere og andre bererte parter samt
ved annoncering pd kommunens hjemmeside. Derudover indrykkes henvisningsannonce i Uge-Bladet.

Det er administrationens vurdering, at heringsfristen for kommuneplantilleegget kan fastsettes til 6 uger, da der kun er tale
om en mindre &ndring i kommuneplanens rammedel. Andringen strider ikke mod planens hovedprincipper, og der er
alene tale om uvasentlige @ndringer i planens hovedstruktur.

Det er ogsa administrationens vurdering, at heringsfristen for lokalplanen tilsvarende kan fastsettes til 6 uger (Pésken uge
13), da der hverken er tale om meget kompleks eller omfattende planlegning.

Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

« at forslag til Kommuneplantilleg 21-24 og forslag til Lokalplan 1201 offentliggeres og sendes i 6 ugers horing

 at der ikke foretages miljovurdering af planen, og beslutningen offentliggeres samtidig med planforslaget

¢ at anlegsudgiften pa 200.000 kr. til anleeggelse af sti og plads ved sgen indarbejdes i1 det tekniske anlegsbudget i
2025

o at den afledte drift af anleegget pa 12.0000 kr. pr. ar indarbejdes i det tekniske budget fra 2026.

Sagen fremsendes til @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,



e at tiltreede indstillingen fra chefen for Plan, Teknik og Milje.

Sagen fremsendes til @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Bilag

Forslag til Lokalplan 1201 inkl skema
Facader

Kortbilag dagsordenspunkt

Forslag til Kommuneplantilleeg 21-24 inkl skema



Punkt 29: Kildebakken i Ry - stettemure ved enkelte boliger

05.01.08-G01-4-23
Resume

Der har i forbindelse med Skanderborg Forsynings forberedelse til separatkloakering vist sig udfordringer med
stottemure, der holder en del af vejen ”Kildebakken” i Ry. Udfordringen er i en grad, der kalder pa hurtig udbedring.
Byradet skal tage stilling til igangsatning af et anlaegsprojekt samt til finansiering heraf.

Sagsfremstilling

Skanderborg Forsyning A/S og Skanderborg Kommune har foretaget indledende jordbundsanalyser af jordmatricen for
vejanlagget og omraderne med skraningsanlaeg pa en delstraekning pa Kildebakken i Ry. Analysen omfatter matrikel nr.
17a, 17b, 19, 23, og 27, hvor udfordringer er identificeret.

Vejen er anlagt med stettemure pa en straekning, hvor der er betydelig hgjdeforskel ned til boligerne pa de enkelte
parceller. Stettemurene er gamle og har en ringe holdbarhed. De skal fornyes, for Skanderborg Forsyning A/S kan
kloakseparere pa vejen.

Administrationen har igangsat en undersggelse af vejmatricen for at afdeekke forholdene. Borepraverne har pavist ringe
jordbundsforhold (silt og sandet silt). Det gor bl.a., at Skanderborg Forsyning ikke kan kloakseparere pa vejen, for
jordmatricen far en holdbarhed, som kan tale en udgravning og komprimering.

Kommunens radgivere bemerker, at der er nogle problematiske forhold pa streekningen mellem husnummer 17A og 25.
Dels i forhold til at gennemfere kloaksepareringsprojektet som planlagt, dels i forhold til stabiliteten af stettemuren
generelt.

Skanderborg Forsyning A/S har pligt til at udfere de anleegsprojekter, der fremgar af spildevandsplanen, og herunder
gennemfore separatkloakering inden for de oplyste terminer.

¢ Ansvaret for placering af ledningsanlag i vejarealet pahviler som udgangspunkt Skanderborg Forsyning A/S

¢ Ansvaret for stabilitetsproblemerne i opbygningen af den offentlige vej pahviler Skanderborg Kommune, hvad
angar anvendelsen til vejformal.

Analysearbejdet pagér, og riddgiverne har udarbejdet et projektforslag, inkl. budgetoverslag for udferslen af arbejderne.

Skraningsanlaggene/stottemure skal fornyes, for der kan kloaksepareres i vejen. Arbejderne forventes dog at kunne
udferes delvist parallelt med kloaksepareringen. Det tilstraebes at etablere skraningsanlag til feerdiggerelse sommeren
2024.

Skanderborg Forsyning A/S har tidligere oplyst, at arbejderne med kloakseparering vil opstarte forar 2024 for at blive
udfert ultimo 2024. Denne tidsramme er udfordret, og kloaksepareringsprojektet vil veere athangigt af arbejdet med
etablering af stettemurene.



Okonomi

Anlaegsudgifterne er estimeret til 1,8 mio. kr. til deekning af etablering af stattemure, evt. fortovsudskiftninger/-
reparationer, erstatning til arealerhvervelse, beplantninger, radgiverydelser m.m. Udgifterne indstilles finansieret med 1
mio. kr. fra projektet "Offentligt tilgeengelige ladestandere", hvor der er et overskud pa baggrund af den statslige

medfinansiering, og 0,8 mio. kr. fra kassebeholdningen. De driftsmassige udgifter andrages at udgere 20.000 kr. arligt til
eftersyn og vedligehold af anlegget. Disse midler seges ogsa af kassebeholdningen.

Sagen kan derfor ikke uden betydelige ulemper udsettes til at indgé 1 Budget 2025-2028, hvorfor den fremsendes til
Byradet nu.

Dialog og hering
Borgerne vil blive orienteret om arbejdernes omfang, og der inviteres til borgerdialog om processen omkring stettemure

og den forestdende kloakseparering. I forbindelse med arbejderne med stettemurene i haverne vil det blive nedvendigt at
inddrage mindre arealer til skraningsanlaeg for de nye stettemure.

Tids- og aktivitetsplan til styring af projektforlebet vil blive udarbejdet hurtigst muligt.

Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

o at der gives anlagsbevilling pd 1,8 mio. kr. til "Stettemure Kildebakken i Ry"

o at rddighedsbelgbet finansieres med 1 mio. kr. fra projektet "Offentligt tilgeengelige ladestandere" samt 0,8 mio. kr.
fra kassebeholdningen i 2024

o at der bevilges et belgb til afledt drift af stettemure pa arligt 20.000 kr. fra 2025, finansieret af kassebeholdningen.

Sagen fremsendes til Klima-, Miljo- og Planudvalget, @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,

e at tiltraede indstillingen fra chefen for Plan, Teknik og Milje.

Sagen fremsendes til @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Beslutning fra Direktionen, 27. februar 2024, pkt. 41:

Direktionen vedtog

¢ at tiltreede indstillingen fra chefen for Plan, Teknik og Milje.



Sagen fremsendes til Klima-, Milje- og Planudvalget, @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Bilag

Kortudsnit Kildebakken i Ry



Punkt 30: Renovering af anlebsbroer pa Skanderborg Se - tilleegsbevilling
05.03.06-G01-1-24

Resume

Byrédet skal med denne sag tage stilling til ekstraordinare udgifter til renovering af to anlebsbroer p Skanderborg Se.
Sagsfremstilling

Pa Skanderborg Se er der flere anlgbsbroer, hvor blandt andet rutebdden MS Dagmar leegger til. MS Dagmar sejler pa

sgen om sommeren og har flere stoppesteder. Ved hvert stoppested er der en anlgbsbro i tree, hvor passagererne kan stige
af og pa baden.

To af disse broer er i meget darlig stand med rdd i treevaerket. Standen er sé dérlig, at det ikke kan tilrades, at MS Dagmar
laegger til broerne denne sommer. Kommunens radgiver har anbefalet, at den ene bro (ved Selystvej) skal totalrenoveres,
og broen ved Danhostel Skanderborg skal hovedrenoveres. Det er ikke forsvarligt at faerdes pa broerne, hvis ikke de
renoveres.

MS Dagmar planlegger sejllads fra medio maj 2024.

Broen ved Selystvej

Broen er beliggende ved lystbadehavnen pd Selystvej. Broen anbefales totalrenoveret.

e Broen er ca. 18 meter lang og ca. 1,8 meter bred
¢ Anslaet pris for renovering: 250.000 kr. ekskl. moms.

Broen ved Danhostel, Skanderborg

Broen er beliggende ved Danhostel Skanderborg (vandrehjemmet). Broen anbefales hovedrenoveret.

e Broen er ca. 50 meter lang med en platform yderst og ca. 1,6 meter bred.
¢ Anslaet pris for renovering: 500.000 kr. ekskl. moms.

Udover, at broerne virker som anlgbsbroer for MS Dagmar, er broerne en del af Skanderborg Kommunes friluftsfaciliteter
rundt om Skanderborg Sa. Der er f.eks. bademuligheder, og kanoer har mulighed for at leegge til ved broerne.

Okonomi

Der er lavet et overslag for renovering af de to broer pa ca. 750.000 kr. Da broerne er i meget darlig stand, anbefaler
administrationen, at de renoveres inden sommersasonen, og at renoveringen finansieres af kassebeholdningen.

Alternativet til renovering er, at broerne lukkes for faerdsel.

Dialog og hering



Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

¢ at der gives bevilling pa 750.000 kr. i 2024 til renovering af anlebsbroer, finansieret af kassebeholdningen.

Sagen fremsendes til Klima-, Milje- og Planudvalget, @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,

e at tiltraede indstillingen fra chefen for Plan, Teknik og Milje.

Sagen fremsendes til Gkonomi- og Erhvervsudvalget og Byréadet.

Beslutning fra Direktionen, 27. februar 2024, pkt. 45:

Direktionen vedtog

o at tiltreede indstillingen fra chefen for Plan, Teknik og Milje.

Sagen fremsendes til Klima-, Milje- og Planudvalget, @konomi- og Erhvervsudvalget og Byrddet.



Punkt 31: Opfolgning pa dialog med Entreprenerafdelingen og besog ved
anlebsbroer

04.00.00-A00-1-24

Resume

Med dette punkt falges op pa dagens studiebesog.
Sagsfremstilling

Klima-, Milje- og Planudvalget besgger Entreprengrafdelingen og udvalgte anlabsbroer forud for udvalgsmedet.

Med dette punkt har udvalget mulighed for at falge op pa besogene.
Dialog og hering
Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

¢ at der folges op pa besogene.

Beslutning

Slides fra besog pa Entreprenerafdelingen vedlegges.

Klima-, Miljg- og Planudvalget vedtog,

¢ at udtrykke anerkendelse for Entreprenerafdelingens indsats i forbindelse med ekstreme vejrligshendelser de
seneste méaneder — torke, ekstremregn, storme og sne. Det har givet et godt grundlag for politisk at vurdere, om der
skal ske @ndringer 1 de rammer, der er for Entreprenerafdelingens indsats ved vejrligshandelser.

¢ at der beregnes priser pa forandringsforslag til budgetlaegningen pé evt. forslag til forbedring af beredskab for
vejrligshaendelser

» at foresla et punkt pa et temamede i Byradet med redegarelse for arbejdet i forbindelse med vejrligshendelser.

Bilag

Slides fra dialogmede med Entreprenerafdelingen



Punkt 32: Dreftelse af servicemal for nyt vinter- og renholdelsesregulativ

05.07.02-G00-1-24
Resume

Med denne sag skal Klima-, Miljo- og Planudvalget drefte fremtidigt niveau for de servicemal, der skal benyttes i
forbindelse med opdatering af Skanderborg Kommunes vinter- og renholdelsesregulativ. Desuden vil udvalget blive
preesenteret for en procesplan i forhold til godkendelse af et opdateret vinter- og renholdelsesregulativ.

Servicemalene er grundlag for opdeling af Skanderborg Kommunes offentlige veje i vinterklasser og dermed
bestemmende for hvilke veje og stier, der skal prioriteres hgjest i snerydnings- og glatfareindsatsen.

Sagsfremstilling

Der er behov for opdatering af Skanderborg Kommunes vinter- og renholdelsesregulativ. Regulativet fastsatter det
niveau, Skanderborg Kommune som vejmyndighed skal renholde, snerydde og glatferebekaeempe forskellige typer af veje,
stier og fortove, men ogsa hvilke renholdelses- og vinterrydningspligter, der gaelder for private grundejere.

Det nuvarende regulativ er vedtaget i december 2011, og der er sket mange @ndringer i samfund, i trafikale prioriteter og
i det paradigme, der ligger til grund for vinter- og renholdelsesregulativet.

Endvidere har Byradet besluttet, at der skal ske en reduktion af budgettet for vintertjenesten med 1,0 mio. kr. pr. ar
geldende fra 2024.

Ud fra ovenstaende skal det nuverende regulativ opdateres. Regulativet skal godkendes af Byradet og af Politiet, for det
kan tages i brug.

Vesentlige forandringer siden seneste vedtagelse

Siden 2011 er der sket en raekke veesentlige forandringer i trafikale prioriteringer, bade pa landsplan og lokalt i
Skanderborg Kommune. En af de store forandringer er et veesentligt storre fokus pa gren mobilitet, herunder bade
offentlig transport men iser gode og sikre cykel- og gangstier for at fremme cyklisme og anden "bled" ferdsel.

En anden forandring er, at det paradigme, der ligger til grund for kommunens vinter- og renholdelsesregulativ, er
vasentligt opdateret og aendret.

Vejdirektoratet har udarbejdet et paradigme for vinter- og renholdelsesregulativ. Paradigmet er en skabelon, som bruges af
kommunerne. Regulativet er et sat regler, som fastsatter pligter og rettigheder for borgerne pa et givent omrade.
Regulativet udarbejdes i overensstemmelse med den gaeldende lovgivning for omradet. I paradigmet er defineret 4 klasser
for veje og stier.

Omdrejningspunktet for kommunens planleegning og udferelse af vintertjeneste er en opdeling af vejnettet i prioriterede
vej- og stiklasser med tilknyttede servicemal og metoder for hver klasse samt:

¢ formkrav i lovgivningen
¢ lovkrav i forhold til, hvad der lovligt kan palegges borgerne



o sikre ensartethed pa tveers af kommunerne af hensyn til borgernes sikkerhed og forstéelse.

Det er Vejdirektoratet, der udgiver paradigmet, en skabelon for bl.a. opbygning og inddeling i klasser. Ved at bruge den,
sikrer administrationen, at vi

¢ dels overholder formkrav i lovgivningen
¢ dels overholder lovkrav i forhold til, hvad der lovligt kan palagges borgerne og handhaves
o dels sikrer ensartethed pé tvaers af kommunerne af hensyn til borgernes forstaelse.

Nuverende servicemalskriterier

I det nuvarende regulativ fra december 2011 er de primaere servicemalskriterier for inddeling i vinterklasser som angivet
herunder.

¢ Vinterklasse A (GIS-betegnelse ”’Vinterklasse 1)
Veje, som har afgerende betydning for afvikling af den gennemgéende trafik (overordnet trafiknet)
¢ Vinterklasse B (GIS-betegnelse ”Vinterklasse 2”)
Veje, som har afgerende betydning for afvikling af den kollektive trafik, betydning for den gennemgaende trafik,
samt vaesentlig betydning for lokal trafik, herunder busruter og industriveje
¢ Vinterklasse C (GIS-betegnelse ”Vinterklasse 3”)
Veje, som har ringe betydning for afvikling af den lokale trafik herunder stam- og fordelingsveje og boligveje
¢ Vinterklasse D (GIS-betegnelse ”Vinterklasse 4”)
Mindre grus- og markveje, som ingen betydning har for trafikafviklingen.

I det nye vinter- og renholdelsesregulativ vil de overordnede servicemalskriterier vaere tilsvarende og mere uddybet for at
skabe tydelighed. Ud over kriterier, der hanger direkte sammen med vejens type og sammenhaeng med anden trafik, kan
det veelges, at andre forhold tilleegges betydning, f.eks. at busruter og industriveje er defineret som klasse B veje uanset
andre vejtekniske forhold.

De overordnede beskrivelser, i forhold til betydning for trafikken, er i udgangspunktet last, da de er en forudsaetning for

godkendelse ved Politiet. Der er mulighed for at tilpasse vinterklasserne, hvis det f.eks. enskes at prioritere veje, der leder
til forskellige typer af offentlige serviceformal. Administrationen har samlet nogle af disse mulige servicemalskriterier, og
beder Klima-, Miljg- og Planudvalget tage stilling til, om de skal indgé som kriterier i nyt vinter- og renholdelsesregulativ.

Mulige tilfgjelser til nuveerende servicemalskriterier, der enskes dreftet med Klima-, Milje- og Planudvalget

Herunder er opremset en reekke mulige @ndringer til det nye vinter- og renholdelsesregulativ, som Klima-, Miljo- og
Planudvalget skal tage stilling til.

Pa baggrund af dreftelsen af nedenstdende emner i Klima-, Milje- og Planudvalget vil administrationen afdekke
potentielle skonomiske konsekvenser af de mulige @ndringer af servicemalskriterier. P4 et senere udvalgsmede vil de
kvalificerede servicemalkriterier blive prasenteret igen til dreftelse.

¢ Tydelig opdeling af stier i klasser

I det nuvarende vinter- og renholdelsesregulativ er alle stier registreret med samme vinterklasse. I Vejdirektoratets
paradigme er der lagt op til, at stier prioriteres i klasser ud fra formal og benyttelse. Hvis principperne i paradigmet



overfores til Skanderborg Kommune, giver det mulighed for mere tydeligt at prioritere de primare cykelstiforbindelser,
skolestier m.v.

Udvalget skal drefte, om stier skal prioriteres i klasser ud fra formél og benyttelse.

* Adgangsveje til skoler og daginstitutioner

En del af kommunens skoler og daginstitutioner (bade private- og offentlige) ligger pa offentlige veje, der efter deres type
og trafiktal normalt vil blive klassificeret som en klasse C ve;j.

Alligevel er der flere (men ikke alle) af disse veje ind til skoler, der har faet en hgjere vinterklasse (B). F. eks er
Plantagevej (Sct. Georgs Garden) klasse C vej, mens Grennedalsvej (Elverhgj og Mallinggard SFO) klasse B. Begge veje
er boligveje, hvor der for enden ligger institution. Begge ville normalt vere kategoriseret som klasse C efter trafiktypen.
Da der gerne skal foreligge et ensartet administrationsgrundlag, skal det besluttes, om adgang til skole eller daginstitution
skal have ens servicemalskriterier, eller om de skal folge den trafikmeessige klassificering.

Udvalget skal drefte, om adgangsveje til skoler og daginstitutioner skal prioriteres ens og i sa fald hvilken vinterklasse.

¢ Sundhedserhverv pa offentlige vej

Skanderborg Kommune har sundhedsrelaterede erhverv (herunder leegehus, sygehus, apotek mv.), der har enten primeer
adgang, eller varelevering ad veje, der efter nuvarende regulativ er tildelt vinterklasse C.

Der er et onske fra erhvervene om, at primaer adgang og/eller vareadgang bliver servicemalskriterie B for at sikre bedre
adgang og vareleverance. F.eks. er Lillesgvej i Skanderborg vinterklasse C, men er fungerende vareadgang for apoteket pé
Adelgade 27. Tjornevej i Galten derimod er sekundeer adgang til Plejecenter Tjernehaven, men er vinterklasse B (selv om
den i gvrigt kun betjener ganske fa boliger).

Udvalget skal drefte, om adgangsveje sundhedserhverv skal prioriteres ens og i sa fald hvilken vinterklasse.

e Busruter

I dag ryddes veje, hvorpa der kerer busser i rute (herunder bade skole- og lokalbusser) som vinterklasse B, og det indgar i
nuvarende regulativ som kriterie.

Kriteriet er ikke en del af det opdaterede paradigme, men administrationen anbefaler, at hidtidig praksis viderefores.

Udvalget skal drefte, om busruter fortsat skal prioriteres som vinterklasse B, eller om vinterklassen skal andres.

¢ Flexturknudepunkter og blafferstop



Flexturknudepunkter og blafferstop er ikke en del af nuvarende regulativ. Da de er blevet en mere betydende del af
mobiliteten 1 Skanderborg Kommune, anbefaler administrationen, at de fremover prioriteres som busstoppesteder.

Udvalget skal drefte, om flexturknudepunkter og blafferstop skal med i vinterregulativet og i sa fald hvilken klasse.

¢ Fodgangerovergange

Vi har i Skanderborg Kommune ca. 125 fodgaengerovergange, primeert i forbindelse med lysregulerede kryds.
Administrationen har gennem arene fiet mange henvendelser om rydning af fodgengerovergange, sarligt de ”snevolde”
der skabes, nar vejene ryddes.

I det nuvarende regulativ er det fastsat, at fodgaengerfelter fejes - klasse A flere gange arligt og klasse B fa gange arligt,
men de ryddes ikke for sne.

Det ber overvejes, om fodgengerovergange skal vere et indsatskriterie i forbindelse med fortovsrydning - f.eks. at
fortove med fodgaengerovergange prioriteres, sa de ryddes forst.

Udvalget skal drefte, om der skal @ndres pa prioriteringen for snerydning ved fodgengerovergange.

¢ Lange stamveje ved sterre boligomrader
Kommunen har enkelte lange veje (over 400 meter) til boligomrader med s& mange boliger (mere end 100), at
stamvejene kan betegnes som “vasentligt befeerdede”, selvom der stadig alene er tale om lokal trafik. Disse er i dag
klassificeret som vinterklasse C, da de alene betjener et lokalt boligomréade. F.eks. Sendermarken og Bjertrupvej i
Herning samt Frederik d. II’s Alle i Skanderborg — de er alle boligveje eller boligstamvej for mere end ca. 100
boliger. Der er tale om laengere veje, der er lavt prioriteret i dag. Disse kunne med fordel i forhold til
fremkommeligheden @ndres til vinterklasse B.

Udvalget skal drefte, om der skal @ndres pé prioriteringen for lange stamveje ved sterre boligomrader.

¢ Administrativ mulighed for at tildele enkelte veje klasser, i serlige tilfeelde og ud fra individuel vurdering

I praksis er der i nuvaerende vinterklasse-inddeling udpeget nogle fa og mindre boligveje, der har féet status af
Vinterklasse B, selvom de reelt ud fra deres trafikmangde og type alene burde ligge i klasse C. Arsagen til udpegningen
er, at det er veje, der er meget stejle (mindst 60-70 promille stigning/fald). Derfor er der vesentligt foreget risiko for
udskridning ved glatfore, sarligt i situationer, hvor vejene halder ned mod andre trafikerede veje. Der er i nuvarende
regulativ ikke indskrevet en egentlig mulighed for sddanne tildelinger. Det giver trafiksikkerhedsmeessigt rigtig god
mening fortsat at rydde disse som vinterklasse B.

Udvalget skal drefte, om administrationen skal have mulighed for at tildele enkelte veje en anden vejklasse end den, som
vejklasserne beskriver.

¢ Administrativ mulighed for at fravige vinterregulativet ved ekstreme vejrhendelser



I den seneste vinter har der vaeret ekstreme vejrhandelser, der har foranlediget f.eks. et is-panser pa flere veje - savel
vinterklasse A og B som vinterklasse C. I disse situationer har det vaeret hensigtsmaessigt at arbejde pa f.eks. vinterklasse
3 i et udvidet tidsrum for at sikre fremkommelighed pé vejene og mulighed for betjening af renovationsbiler.

Udvalget skal drefte, om administrationen skal have mulighed for at fravige vinterregulativet ved ekstreme vejrhendelser.

¢ Reduceret servicemal pa cykel- og gangstier

I forbindelse med ensket om et reduceret budget for vintervedligeholdelsen med 1,0 mio. kr. fra 2024 skal det dreftes, om
servicemalet for cykel- og gangstier reduceres. Servicemalet kan reduceres generelt, eller det kan overvejes, at der ikke
udferes snerydning og saltning pa cykel- og gangstier i weekender og helligdage.

Udvalget skal drefte, om servicemalet for cykel- og gangstier skal reduceres.

¢ Reduceret servicemél for klasse C-veje

I forbindelse med ensket om et reduceret budget for vintervedligeholdelse med 1,0 mio. kr. fra 2024 skal det dreftes, om
servicemalet for klasse C-veje skal reduceres. I dag ryddes og saltes kun undtagelsesvist pa C-vejene, og

nér indsatsen pa de evrige veje er afsluttet, og kun inden for normal arbejdstid, som er mandag til torsdag kl. 7.00-15.30
og fredag kl. 7.00-12.00.

Servicemalet kan reduceres sa C-veje ikke ryddes og saltes.

Udvalget skal drefte, om servicemaélet for klasse C-veje skal reduceres.

Videre proces
Forslag til den videre proces omkring godkendelse af nyt Vinter- og renholdelsesregulativ er:

¢ 5. marts 2024 — Klima-, Milje- og Planudvalget, 1. droftelse af servicemal

9. april 2024 — Klima-, Miljg- og Planudvalget, 2. dreftelse af servicemal og afledt gkonomi

7. maj 2024 — Klima-, Milje- og Planudvalget, dreftelse af 1. udgave af nyt vinter- og renholdelsesregulativ

11. juni 2024 — Klima-, Milje- og Planudvalget, indstilling af nyt vinter- og renholdelsesregulativ til godkendelse
19. juni 2024 — Bkonomi- og Erhvervsudvalget, indstilling af nyt vinter- og renholdelsesregulativ til godkendelse
26. juni 2024 — Byradet, indstilling af nyt Vinter- og renholdelsesregulativ til godkendelse.

Okonomi

Pa Klima-, Miljg- og Planudvalgets mede den 9. april 2024 vil administrationen fremlegge de gkonomiske konsekvenser
af de pa madet foreslaede @ndringer af vinter- og renholdelsesregulativet.

Dialog og hering
Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,



at de gkonomiske konsekvenser af de pa medet foresldede endringer af vinter- og renholdelsesregulativet vurderes
at der fremlaegges sag til videre dreftelse af nyt vinter- og renholdelsesregulativ pa neeste mede.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget gav felgende input til forslag til et nyt vinter- og renholdelsesregulativ:

en prioritering af cykelstier i klasser (efter formél) i lighed med prioritering af veje i forskellige klasser. Rydning af
skolestier prioriteres hejt.

en klassificering af adgangsveje til skoler og daginstitutioner i klasse B pa hverdage

en klassificering af veje med sundhedserhverv (herunder plejecentre) pa offentlig vej i klasse B

en klassificering af ruter, hvor der kerer i busser, i vinterklasse B

at flexturknudepunkter indgéar i regulativet i vinterklasse B

at fodgengerovergange ved skoler og infrastrukturknudepunkter prioriteres

at lange stamveje med over 100 boliger leegges i vinterklasse C, evt. vinterklasse B

at der er mulighed for administrativt at fravige vinterregulativet ved ekstreme vejrhaendelser

at der ikke udfores snedrydning og saltning pa cykel- og gangstier i weekender og helligdage, evt. opdelt pa
henholdsvis rydning og saltning

at rydning og saltning pé vinterklasse C-veje reduceres

generel information om serviceniveau og konkret kommunikation ved snestorm.

en dialog med Renosyd om vintervedligehold.

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,

at de gkonomiske konsekvenser af de pd medet foresldede eendringer vurderes og fremlaegges
at der fremlaegges sag til videre droftelse af nyt vinter- og renholdelsesregulativ til neste mode.

Bilag

Bilag 1 - Vinter-og renholdelsesregulativ fra dec. 2011

Bilag 2 - Udsnit af vinter-og renholdelsesregulativ fra dec. 2011



Punkt 33: Politikkontrol af gravetilladelser

05.12.00-G01-1-24
Resume

Klima-, Milje- og Planudvalget skal med denne sag gennemga en politikkontrol af arbejdet med grave-, rddigheds- og
arrangementsansegninger, hvor Skanderborg Kommune er myndighed.

Sagsfremstilling
Gravetilladelse

I Bekendtgerelse af lov om offentlige veje m.v. er beskrevet, at der skal foreligge en gravetilladelse. inden der graves i
offentlige veje eller i private fellesveje. Det vil sige, at for at grave i kommunens veje, stier og fortove, skal der foreligge
en skriftlig godkendelse, inden en entreprener ma grave i omrédet. Det samme gaelder for private fellesveje.

Skanderborg Kommune har et servicemél pa sagsbehandlingstiden pa 10 dage. Langt de fleste kommuner har servicemél
pa 5-10 dage.

Det er et vigtigt omradet for fremdriften at alle gravetilladelserne godkendes hurtigt. Alternativet vil veere meget utilfredse
virksomheder/entreprenerer, der ikke kan gennemfere deres arbejder.

Rédighedstilladelse

I Bekendtgerelse af lov om offentlige veje m.v. er beskrevet, at det offentlige vejareal med vejmyndighedens tilladelse
kan anvendes til anbringelse af affald, containere, materiel, materialer, loseregenstande, skure, skurvogne, boder,
automater, skilte, reklamer, hegn eller lignende. Det vil sige, at kommunen skal godkende placering af ovenstaende. Det
samme galder for rdden over vejarealet i forbindelse med motionsleb, cykelleb og lignende.

Skanderborg Kommune har et servicemal pa sagsbehandlingstiden pa 10 dage. Langt de fleste kommuner har servicemal
pa 5-10 dage.

De seneste ar er der set en markant stigning i antallet af grave- og rddighedsanseggninger. I 2021 og 2022 14 antallet pé ca.
800 stk., mens de er steget til ca. 1.400 stk. 1 2023. Denne udvikling fortsetter i 2024, hvilket kan ses, nér der
sammenlignes med seneste ars ansggninger i januar maned - se bilag.

Antallet af ansggninger er steget som folge af fjernvarmeudrulning, kloakseparering, udbygning af fibernet, opsatning af
el-ladestandere og generel udbygning og renovering af elnettet. Endvidere arbejdes der stadig med kabelleegning af
elnettet. Specielt i forbindelse med fjernevarmeudrulningen og kloakseparering er der et stort koordineringsarbejde, hvor
vi sikrer, at trafikafviklingen sker pa en hensigtsmassig made og med mindst mulig gene for borgere og trafikanter.

Det forventes ikke, at antallet af ansggninger falder de kommende ar. Samfundet star overfor en stor opgave med fortsat
udrulning af fjernvarme inkl. termonet, kloakseparering, fibernet og udbygning af el-nettet.

Tidligere har alle tilladelserne varet udarbejdet af én medarbejder med hjalp fra kollegaer. Med den store stigning af
antallet og den voksende kompleksitet er dette ikke leengere muligt. Derfor har vi det seneste ar haft en korttidsansat



medarbejder til at hjeelpe med tilladelserne. Denne stilling har vaeret svaer at besette, da stillingen ikke er fast, men
tidsbegranset med 6 maneders varighed grundet begrenset lenbudget i administrationen. Medarbejderen, der har
varetaget denne stilling, har netop sagt op, da vedkommende har féet fast job andet sted.

Skanderborg Kommune har et servicemal for udstedelse af tilladelserne pa 10 arbejdsdage, hvilket er i trdd med mange
andre kommuner, hvor servicemalet ligger pa 5-10 arbejdsdage. Servicemalet er alene fastsat af administrationen, og er
ikke lovbundet. Uden en opnormering med en fast stilling pad omradet vil vi ikke kunne levere tilladelserne til
erhvervslivet og deres entreprengrer, som vil se ind i serdeles lange sagsbehandlingstider.

Dialog og hering
Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

e at der udarbejdes et forandringsforslag til udvalgets budgetdreftelser, hvor der indgér en ekstra fast ressource til
behandling af grave- og radighedstilladelser.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,

e at der udarbejdes et forandringsforslag til udvalgets budgetdreftelser, hvor der indgar en ekstra fast ressource til
behandling af grave- og radighedstilladelser.

Bilag

Grave rddigheds arrangementsansegninger Databehandling grafer - Lars



Punkt 34: Prioriteringsliste for cykelstier og cykelspor

05.04.06-G00-1-17
Resume

P& Klima-, Milje- og Planudvalget den 9. januar 2024 (pkt. 6) havde udvalget en gennemgang af kommunens
prioriteringsliste for cykelstier. PA medet blev det besluttet, at udvalget pa et senere tidspunkt skulle drefte, hvordan
prioriteringslisten for cykelstier fremvises, hvordan der sikres en politisk prioritering af projekterne pa listen samt
muligheden for at lave lokalt forankrede projekter med cykelspor. Disse emner vil blive behandlet under dette punkt.

Sagsfremstilling

Klima-, Miljg- og Planudvalget indledte et arbejde med kommunens prioriteringsliste for cykelstier pd udvalgsmedet den
7. november 2023. P4 udvalgsmedet den 9. januar 2024 blev der arbejdet videre med dette emne. P4 medet den 9. januar
2024 besluttede udvalget,

¢ at der fastholdes en administrativ bruttoliste/prioriteringsliste over kendte forslag til cykelstiprojekter, men alene
opdelt i tre prioriterede grupper

» at fastleegge de politisk prioriterede cykelstiprojekter indenfor cykelstipuljen for en 2-arig horisont. ferste gang pé
martsmedet 2024. Listen revurderes hvert ér efter budgetleegningen for det kommende ar

¢ at bade bruttolisten og listen med de politisk prioriterede cykelstiprojekter indenfor en 2 érig horisont offentliggeres
med en beskrivelse af proceduren pa skanderborg.dk

¢ at undersege mulighederne for at etablere borgeranlagte cykelstier/cykelspor i landskabet.

Pé udvalgsmedet vil folgende omréder behandles:

Politisk prioriterede cykelstiprojekter

Det skal diskuteres, om eksisterende prioriteringsliste skal fremlaeegges anderledes. Administrationen har udarbejdet et
forslag til, hvordan en sadan liste kunne se ud. Dette forslag er vedlagt som bilag 1.

Politisk prioriterede projekter

Udvalget skal beslutte hvilke cykelstiprojekter, der skal prioriteres politisk indenfor de neste 2 ar.

Borgeranlagte cykelspor
Inden medet vil der, pd mail, blive eftersendt en praesentation, hvor administrationen vil fremlagge 2 cases, som kan

danne grundlag for dreftelse. Herunder vil administrationen blandt andet komme ind pé juridiske, ekonomiske og
praktiske forhold.

Okonomi

I puljen til cykelstier er midlerne frem til 2026 tidligere blevet prioriteret. I 2027 er der ca. 7 mio. kr. pa budgettet, som
endnu ikke er blevet prioriteret.

Dialog og hering

Indstilling



Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

 at forslag til visning af prioriteringslisten godkendes
¢ at projekterne pé prioriteringslisten for cykelstiprojekter prioriteres
o at arbejdet med cykelstier/-spor droftes, herunder borgeranlagte cykelstier/-spor og finansiering heraf.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,

 at forslag til visning af lister p4 hjemmesiden godkendes - bruttoliste, liste med bevilgede/igangvarende projekter
samt en liste med politisk prioriterede projekter

¢ at projekterne pé listen for cykelstiprojekter prioriteres pa naeste mede

¢ at administrationen skitserer et forsegsprojekt med opbygning af et cykelspor til naeste mede

o at tage til efterretning, at cykelstiprojektetet langs Dyrehaven forventes fremrykket fra 2025 til 2024.

Bilag

Alternativ visning af Cykelstiprojekter



Punkt 35: Valg af lesning - Svejstrup-Bjedstrup sikker skolevej

05.04.06-G01-1-19
Resume

Projektet "Dobbeltrettet cykelsti langs Svejstrupvej" er i forbindelse med arets budgetforlig tilfojet ekstra skonomiske
ressourcer til gennemforelse. Med denne sag orienteres Klima-, Miljo- og Planudvalget om hvilket lasningsforslag, der
arbejdes videre med.

Sagsfremstilling

Anlagsprojektet udspringer som en del af sikre skoleveje-projekterne i Skanderborg Kommune. Der blev ansegt om en
tillegsbevilling til sagen "dobbeltrettet cykelsti Svejstrupvej" pa Klima-, Miljo- og Planudvalgets made den 6. juni 2023.
Efter budgetforliget er der afsat 4,2 mio. kr. til anleeg af cykelstien.

Pa Klima-, Miljg- og Planudvalgets made den 3. oktober 2023 blev det besluttet, at der arbejdes videre med forskellige
scenarier for en trafiksikker lgsning pa stedet under dialog med Bjedstrup Skole og lokale borgere.

Loasningsforslag 1

Der etableres dobbeltrettet cykelsti i dbent land (asfalteret), udvidelse af vejen (asfalt), sa der er plads til kantbaner (fra
byskiltet til svinget i Bjedstrup), samt udvidelse af svinget ved Bjedstrupvej og etablering af regnvandsbassin. Med denne
losning opnds den bedste sikkerhed og komfort for de blede trafikanter med de arealer, der er til radighed. Asfalteringen
giver gget komfort, sikkerhed og tryghed for iser skolebern, da midterstriben pé stien bade vil regulere cykeltrafikken i
modkerende retninger samt give mulighed for bedre orientering, nar det er markt. Se bilag 1.

Anlegsoverslag: 4,4 mio. kr.

Lasningsforslag 2

Der foretages et forseg, hvor der etableres en fysisk lukning af vejen mellem Svejstrup-Bjedstrup for personbiler, lastbiler
og bus. Der etableres vendeplads for keretgjer. Med lukning af strekningen mellem Svejstrup-Bjedstrup skal kersel til
Svejstrup forega via Skanderborgvej-Alkenve;.

Med denne lgsning opnas en sikker skolevej pa Svejstrupvej, men trafiksikkerheden gennem Svejstrup by forringes, da alt
trafik ledes den vej. Desuden er der ingen svingbane pa Skanderborgvej ud for Svejstrupvej, hvor borger har givet udtryk
for utryghed ved at holde pa Skanderborgvej uden et venstresvingspor i forhold til at blive pakert bagfra. Herudover kan
to lastbiler ikke passere hinanden pé streekningen Svejstrupvej i bysiden, hvilket vil fore til bakkende lastbiler, som
forringer trafiksikkerheden pa straekningen. Se bilag 2.

Anlegsoverslag: 5-6 mio. kr. I dette overslag indgéar etablering af vendeplads for keretgjer, der kommer kerende fra
henholdsvis Svejstrup og Bjedstrup, udvidelse af Skanderborgvej med venstresvingsbane op mod Alkenvej, forbedring af
vejforholdene i Svejstrup, sa trafikken igennem byen kan afvikles sikkert.

Videre forlgb

Administrationen arbejder videre med losningsforslag 1.



Okonomi

Der er afsat 4,2 mio. kr. til anleg af cykelstien. Heraf er anvendt 0,2 mio. kr. til rddgiverydelser.

Dialog og hering

Administrationen har veeret i dialog med formanden for Borgerforeningen Alken, Svejstrup og Bjedstrup samt formanden

for Borgerforeningen i Svejstrup. Der var enstemmigt enske om, at der arbejdes videre med lgsningsforslag 1. Se bilag 1
for losningsforslag 1.

Administrationen har ligeledes varet i dialog med skolelederen og et skolebestyrelsesmedlem fra Bjedstrup Skole. Der
var ligeledes enighed omkring enske om cykelsti langs Svejstrupvej. Der var ingen bemerkninger omkring utryghed eller
manglende krydsninger pa Bjedstrupve;.

Formanden for Borgerforeningen Alken, Svejstrup og Bjedstrup samt formanden for Borgerforeningen i Svejstrup finder
det ikke nedvendigt med afholdelse af et storre borgermede, hvis lgsningsforslag 1 bliver valgt. De finder det nedvendigt
med et storre borgermade og at starte forfra med processen, hvis lgsningsforslag 2 bliver valgt.

Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

e at orienteringen tages til efterretning.

Beslutning

Slides fra oplaeg pad madet er vedlagt.

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,

¢ at tage orienteringen om, at der arbejdes videre med at finde en losning, tages til efterretning.

Bilag
Bilag 1 Udvidelse af vejen fra byzonetavlen til svinget samt regnvandsbassin
Bilag 2 Lukning af vejen for keretajer

Cykelsti mellem Svejstrup-Bjedstrup.pptx



Punkt 36: Forslag til omlaegning af bybussen i Skanderborg Midtby

13.05.22-G01-1-23
Resume

Med denne sag skal Byrddet tage stilling til et forslag til ruteomlaegning af bybussen i Skanderborg Midtby. Sagen er en
opfelgning pa en dreftelse i Klima-, Miljo- og Planudvalget den 7. november 2023.

Sagsfremstilling

I forbindelse med beslutning om omdannelse af den sydlige del af Adelgade kan bybussen ikke leengere betjene denne del
af Adelgade. Det vil derfor vare nedvendigt at omlaegge bybussens rute i Skanderborg Midtby. Det foreslés derfor, at
bybussen omlagges til karsel via Sygehusvej-Vestergade pa alle afgange hverdage og weekend. Klima-, Miljg- og
Planudvalget droftede pd mede den 7. november 2023 et scenarie for fremtidig bybusbetjening af Skanderborg Midtby og
besluttede at sende forslaget til kommentering hos interessenterne.

En beskrivelse af bybussen i Skanderborg i dag samt nuvaerende rute fremgar af bilag 1. Forslag til omlegning af
bybussen i Skanderborg fremgar pa kort af bilag 2.

En omlaegning til kersel via Sygehusvej-Vestergade vil medfere forskellige fordele og ulemper for passagererne generelt
og for passagererne pé streekningen i Skanderborg Midtby specifikt.

Generelt forventes omlegningen at medfere en smule kortere koretid (ca. et minut pr. tur), som passagerer til/fra bl.a.
Skanderborg Station og Vrold vil have fordel af.

En harmonisering af ruteforlebet med alle ture via samme rute vil veere lettere at forsti for passagererne. Man vil undga
situationer som i dag, hvor passagerer er i tvivl om en bestemt afgang kerer via Vestergade eller via Mollegade.

I forhold til befolkningsgrundlag (opland) medferer omlaegningen ikke den store forskel. Bybussen vil deekke stort set det
samme antal indbyggere 250 meter fra stoppesteder i Vestergade i forhold til den samme afstand fra stoppesteder i
Mollegade. Forholdsvis nye byomrader som Setoften og Segbyen vil blive bedre betjent end i dag. Herudover vil Sglund
(’Selundsvej/Vestergade’) blive betjent af langt flere afgange end i dag.

Forslaget til omlaegning af bybussen forventes at medfere foraget gangafstand for passagerer fra de stop, der ikke leengere
vil blive betjent af bybussen. Konsekvenser og losningsmuligheder for stoppestederne pé strekningen er beskrevet i
nedenstiende, og fremgar ligeledes pa kort i bilag 3.

P& kortbilag 4 fremgar egvrige busser i Skanderborg Midtby.

* Stoppestedet *Asylgade/Adelgade’: Med ca. 76 passagerer pr. hverdag er stoppet det 4. mest benyttede pa
bybussens rute. Passagererne forventes i stedet hovedsageligt at benytte stoppet ’Dagmar Centret/Sygehusve;j’,
hvortil gangafstanden er ca. 250 meter gennem passage via Dagmar Centret. Der skal i forbindelse med omdannelse
af Adelgade syd samt muligt projekt ved Kirkegaards Baghave arbejdes mélrettet med at gore denne forbindelse
endnu mere tryg og attraktiv, da den fremover opgraderes som den vigtigste forbindelse mellem den sydlige del af
Adelgade og bybussens stoppested. I samme forbindelse skal der bl.a. ogsa arbejdes malrettet med vejvisning.



¢ Stoppestederne *Setoften/Vestergade’ har ca. 13 passagerer pr. hverdag. Stoppestederne betjenes ogsé af bus 107.
Passagererne vil i stedet skulle benytte stoppet ’Sygehusvej/Vestergade’, ca. 150 meters leengere gangafstand.

¢ Stoppestedet pd Mollegade ud for Skanderborg Busterminal benyttes dagligt af ca. 19 passagerer. Ganske fa af disse
passagerer skifter til gvrige busser her. Passagererne forventes i stedet at benytte stoppet "Dagmar
Centret/Sygehusvej’ (ca. 200 meters leengere gangafstand) eller stoppet *O.L. Kirkegaards Streede/Adelgade’ (ca.
230 meters leengere gangafstand). Skanderborg Busterminal betjenes i evrigt stadig af bus 107, 200, 309, 311, 331
og 502.

o Stoppestedet "Mégevej/Mpllegade’ benyttes dagligt af ca. 24 passagerer, hovedsageligt skoleelever til/fra Morten
Borup Skolen. Stoppestedet betjenes ogsa af bus 107, 309, 331 og 502. Passagererne pé bybussen vil i stedet skulle
benytte stoppet ’Selundsvej/Vestergade’ eller stoppet ’Birkevej/Vestergade’. Athangig af, hvilken rute der benyttes,
er der et sted mellem 400 og 500 meter mellem stoppestedet "Magevej/Mollegade’ og ’Selundsvej/Vestergade’. Det
anbefales, at der frem mod omlagningen arbejdes videre med oprettelse af nyt stop ner Mageve;j, da et stop her vil
mindske gangafstanden mellem bybussen og Morten Barup Skolen. I den forbindelse skal der ogsa kigges naermere
pa eventuelle forbedringer af stiforbindelser mellem nye stop og Morten Berup Skolen.

¢ Stoppestederne ’Vibevej/Mgllegade’ og ’Mgllebakken/Mgllevej’ har samlet ca. 7 passagerer pr. hverdag.
Stoppestederne betjenes ikke af gvrige busser. De i gennemsnit ca. 2 passagerer dagligt ved *Vibevej/Mgllegade vil
skulle benytte stoppet *Birkevej/Vestergade’, ca. 300 meters laengere gangafstand. De i gennemsnit ca. 5 passagerer
dagligt ved "Mgllebakken/Mgllegade’ vil skulle benytte stoppet ’Selundsvej/Vestergade’, ca. 400 meters laengere
gangafstand. Det kan frem mod omlaegningen overvejes, om bus 309 (der giver forbindelse til bl.a. Skanderborg
Station og Campus Skanderborg) skal have et stop ved "Mgllebakken/Mgllegade’.

¢ Stoppestederne *Vroldvej/Mgllegade’ og *Vestergade/Vroldvej’ har samlet ca. 21 passagerer pr. hverdag.
Passagererne her vil skulle benytte stoppet *Vroldvej/Vestergade’, ca. 100-150 meters leengere gangafstand. I
forbindelse med potentielt ny dagligvareforretning og boligbyggeri pé arealet Vroldvej/Vestergade/Mellegade er
eksisterende stoppesteder pa Vestergade taenkt ind i projektet i forhold til plads til leeskur og gode stiforbindelser.
Stoppestedet ’Vestergade/Vroldvej’ betjenes i @vrigt ogsa af bus 502.

Inden omlagningen af bybussen skal de nuvearende stoppesteder pd Vestergade gennemgas. Hvor det er fysisk muligt, og
hvor der eventuelt kan laves en aftale med grundejer, skal der opsattes leeskaerme ved stoppestederne. Der skal desuden,
som navnt i ovenstaende, etableres nye stoppesteder pa Vestergade ved Mageve;.

Pa Adelgade skal stoppestedet ’Asylgade/Adelgade’ fjernes. I sydgéende retning er her i dag en reklamefinansieret
leeskaerm, som efter aftale med Clear Channel skal flyttes til en anden placering.

Midttrafik oplyser, at omlegningen af bybussen skal overholde en varslingsfrist pA minimum 3 méneder. Med en
forh&ndsbeslutning vil en omlegning kunne implementeres, inden anlaegsarbejdet pa Adelgade igangsattes (afthengig af
endelig tidsplan for dette). Forhadndsbeslutningen giver desuden tid til en neermere gennemgang af opgraderinger af
stoppesteder pa Vestergade, flytning af laeskaerm samt eventuelle forbedringer af stiforbindelser til/fra stoppesteder. Pa
nuverende tidspunkt er bedste bud, at omlaegning af bybussen implementeres enten i starten af 2025 eller i sommeren
2025.



Supplerende sagsfremstilling til Klima-, Miljg- og Planudvalget den 5. marts 2024:

Klima-, Miljg- og Planudvalget vedtog pa medet den 6. februar 2024 at fa belyst den fremtidige busbetjening af FLOK
(Pavillon 5, Sglund). Der er udarbejdet fire scenarier for kollektiv trafikbetjening af FLOK. De fire scenarier beskrives
naermere herunder og fremgér ogsé af bilag 7.

Der skal tages stilling til hvilket af de fire scenarier, der skal indgé i en omlegning af bybussen i Skanderborg Midtby.
Séafremt scenarie B eller C veelges, skal der ligeledes tages stilling til bevilling til eget driftsudgift for bybussen i
Skanderborg.

Af de nedenstiende fire scenarier anbefaler administrationen scenarie A.

Scenarie A

I scenarie A betjenes FLOK af kollektiv trafik via nuvaerende bus 107 (Skanderborg — Tebstrup — (Gedved — Horsens))
samt via nuverende flextur-knudepunkt ved Pavillon 5. Bus 107 og flextur understottes af bybussens omlaegning, med
alle afgange via Vestergade. Fra bybussens stoppesteder pé Vestergade ved Selundsvej er der ca. 900 meters gang til
Pavillon 5.

Fra bus 107’s stoppested ved Dyrehaven er der ca. 175 meters gang til Pavillon 5. Fra Skanderborg Station til dette stop er
rejsetiden ca. 6 minutter. Bus 107 har 34 afgange pr. hverdag (i tidsrummet ca. 5:30 til 22:30), heraf keres 21 afgange som
flexbus. I weekenden kerer bus 107 udelukkende som flexbus, med 8 afgange lerdag samt 6 afgange sendag (begge dage i
tidsrummet ca. 9:30 til 21:30). Flexbusafgange skal bestilles senest en time i forvejen via Rejseplanen eller telefonisk.
Faste ture kan bestilles op til et halvt &r i forvejen. Prisen er den samme som en almindelig busbillet.

Afbilag 8 fremgér den nuvarende kereplan for bus 107. Afgange til/fra stoppet ved Seglund (FLOK) er markeret med
gult.

For at gere bus 107 endnu mere attraktiv for FLOK’s brugere pa skiftende tidspunkter, anbefales det at indsatte 2-4 ekstra
flexbus-afgange, f.eks. i weekenden. De praecise tidspunkter kan defineres i samarbejde med FLOK. Athangig af brug af
disse afgange forventes en samlet gget arlig driftsudgift pa ca. 20.000 kr. til ca. 40.000 kr. Udgiften kan afholdes inden for
nuvarende budget til kollektiv trafik og flextrafik. Flere flexbusafgange pa bus 107 forventes at kunne implementeres
inden for et par maneder fra en beslutning.

I scenarie A indgér ogsa transport med flextur til eller fra det nuvaerende flextrafik-knudepunkt ved Pavillon 5, som blev
opsat i sommeren 2023 ca. 50 meter fra indgangen til Pavillon 5. Flextur-kersel hertil eller herfra kan bestilles fra hvilken
som helst adresse til 3 kr. pr. km i stedet for normalt 7 kr. pr. km. Ifelge tal for benyttelse af kommunens flextrafik-
knudepunkter er knudepunktet ved Pavillon 5 allerede benyttet.

I samarbejde med FLOK anbefales det at gennemfere en malrettet informationsindsats om de nuvaerende muligheder med
bus 107, flextur-knudepunkt samt bybus via Vestergade. Informationsindsatsen vil kunne afholdes inden for nuvarende
budget.

Scenarie B



I scenarie B kores bybussen i Skanderborg et antal afgange pr. hverdag og weekend via Sglundsvej. Bybussen har i dag 28
afgange pa hverdage (i tidsrummet ca. 5:30 til 20:30), 10 afgange om lerdagen (i tidsrummet ca. 9 til 19), samt 9 afgange
om sendagen (i tidsrummet ca. 10-19).

Rejsetiden fra Skanderborg Station til FLOK vil med bybussen vare ca. 10 minutter. Afgange via Selundsvej vil medfore
en forlenget koretid pé ca. 5 minutter pr. tur, som passagerer i bussen uden @rinde i FLOK vil opleve som en gene, og
som muligvis vil fa nogle af bybussens passagerer til at fraveelge bussen.

Ifolge seneste passagertal sidder der i dag i gennemsnit ca. 9 passagerer i bybussen pr. tur pr. hverdag pé straekningen ved
Selundsvej, svarende til ca. 250 passagerer i alt pr. hverdag. Det tilsvarende tal er ca. 8 pr. tur pr. lerdag og ca. 6 pr. tur pr.
sondag. Disse passagerer vil opleve den ekstra korsel via FLOK som en gene pa grund af forleenget rejsetid.

Scenarie B medferer en forgget arlig driftsomkostning for bybussen i Skanderborg. De precise antal kersler via
Selundsvej skal defineres. Administrationen vurderer dog umiddelbart, at et passende niveau kunne vere 8 afgange pa
hverdage samt 10 afgange i weekenden — dette svarer nogenlunde til hver 3. afgang pé hverdage samt hver anden afgang i
weekenden.

En forleengelse af bybussens rute via Sglundsvej med 8 afgange pa hverdage samt 10 afgange i weekenden forventes at
medfere en foreget arlig driftsomkostning pé ca. 200.000-250.000 kr./&r. Denne driftsudgift kan ikke aftholdes inden for
nuvaerende budget til kollektiv trafik, og der skal derfor tilferes midler.

I scenarie B skal der opsattes busstoppested og leeskeerm i umiddelbar naerhed af Pavillon 5. Med de fysiske forhold pé
stedet vil et stoppested sandsynligvis kunne etableres ca. 150 meter fra indgangen til FLOK. Der kan eventuelt ogsa
opsattes busstoppested ved Sortesgvej. Udgifterne til stoppesteder forventes at kunne afholdes inden for eksisterende
budget til stoppestedsvedligehold.

Scenarie B vil kunne implementeres i sammenhang med omlagning af bybussen i Skanderborg Midtby, forventeligt i
foréret eller sommeren 2025.

Scenarie C

I scenarie C forlenges bybussen i Skanderborg fra endestationen i Vrold via Horsensvej og Dyrehaven til Selund et antal
afgange pr. hverdag og weekend. Afgange via Horsensvej og Dyrehaven vil medfere en forlaenget koretid pa ca. 4
minutter pr. tur.

Rejsetiden fra Skanderborg Station til FLOK vil med bybussen i scenariet vare ca. 20 minutter. Rejsetiden er dermed
leengere end 1 scenarie B. Til gengeld vil passagerer i bussen uden @rinde i FLOK ikke opleve kerslen som en gene.

Scenarie C medferer, ligesom scenarie B, en forgget arlig driftsomkostning for bybussen i Skanderborg. De pracise antal
kersler skal defineres. Hvis der forudsattes samme niveau som i scenarie B (8 afgange pa hverdage samt 10 afgange i
weekenden), forventes der en foraget arlig driftsomkostning pa ca. 160.000-200.000 kr./ar. Som i scenarie B kan denne
driftsudgift ikke atholdes inden for nuvarende budget til kollektiv trafik, og der skal derfor tilferes midler.



I scenarie B skal der opsattes busstoppested og laeskeerm i umiddelbar narhed af Pavillon 5, ca. 150 meter fra indgangen
til FLOK. Der skal ogsé opsettes et nyt stoppested ved Vrold Tvarvej, ner det nuverende endestop. Herudover skal der
findes plads til pause-parkering af bybussen ved FLOK/Pavillon 5 og eventuelt anlegges ny busparkering. Desuden skal
der sandsynligvis vere adgang til toilet- og pausefaciliteter for chauffererne ved Selund. Busstoppesteder og leeskaerm
forventes at kunne atholdes inden for eksisterende budget til stoppestedsvedligehold. Safremt der skal anlaegges ny
parkering, skal der tilferes midler til anleg.

Scenarie C vil kunne implementeres i sammenhang med omlagning af bybussen i Skanderborg Midtby, forventeligt i
foraret eller sommeren 2025.

Scenarie D

I scenarie D karer alle afgange pa bybussen i Skanderborg ensrettet pa steekningen fra Sygehusvej/Vestergade. Saledes
kerer bybussen ensrettet via den estlige del af Vestergade, den sydligste del af Adelgade, Slotsholmen, Dyrehaven og
Horsensvej til Vrold Tvaervej. Herfra fortsattes ensrettet kersel ad Vrold Tvervej, Vroldvej og Vestergade tilbage til
Sygehusve;j.

Bybussen vil i scenariet benytte eksisterende stoppested ved Dyrehaven for bus 107, ca. 175 meters gang fra Pavillon 5.
Rejsetiden fra Skanderborg Station til FLOK vil i scenariet vaere pa ca. 10 minutter i retningen mod Sglund. Pé grund af
ensrettet korsel vil rejsetiden mod Skanderborg Station vere pa ca. 21 minutters kersel. Hertil kommer et pauseophold i
Vrold pa et sted mellem 5 og 15 minutter, dvs. en reel rejsetid pa ca. 26-36 minutter.

Scenarie D kraver ikke mere keretid til bybussen og medferer derfor heller ikke umiddelbart en gget driftsomkostning.
Ulemper for passagererne vurderes dog at kunne fore til et passagerfrafald, hvorved omkostningerne pa sigt sandsynligvis
vil @ges pé grund af passagerfrafald. Midttrafik anbefaler generelt ikke ensrettede kersler for busruter.

Som i dag vil der stadig veere behov for — og krav om — pauseophold for chauffererne pé ruten i Vrold. Dette vurderes
som en vasentlig ulempe ved scenariet, da der er passagerer i bussen i forbindelse med pauseophold. Ophold forventes at
ville variere fra 5 til 15 minutter, og vil blive oplevet som en veasentlig gene for passagererne pa straekningen mod Vrold.

Det vurderes, at den ensrettede korsel i scenariet vil medfere veesentlige ulemper for passagererne i bybussen pé
strekningen omkring Vestergade — og sarligt for passagererne til Vrold og Eskebakparken. Stoppestedet ved
Eskebakparken er det 5. mest benyttede stop pa ruten, med en gennemsnitlig passageromsetning pa ca. 23 pr. hverdag.
Scenariet medferer, at passagerer til Eskebakparken vil fa forlaenget deres rejsetid med ca. 8 minutter. Hertil kommer en
veaesentlig gene for passagererne i form af pauseophold i Vrold, hvor der er ophold i 5-15 minutter inden viderekersel.

Ud over ovenstaende ulemper vurderes scenarie D specifikt at vere til ulempe for elever i forbindelse med hjemtransport
fra Morten Berup Skolen. Ifelge seneste teellinger benytter ca. 30 skoleelever fra Vrold bybussen som primeert
transportmiddel til og fra Morten Berup Skolen. Disse 30 elever vurderes at f besvarliggjort deres hjemtransport i serlig
grad. I scenariet skal eleverne nu transportere sig til fods ca. 600 meter fra skolen til stoppestedet ved
Setoften/Vestergade. Herefter skal eleverne transportere sig i bybussen i 8-10 minutter. Herudover skal eleverne vente i
Vrold i 5-15 minutter i forbindelse med pauseophold.

I forhold til Normals potentielle nye hovedkvarter ved Vroldvej/Vrold Tvarvej vurderes scenariets ensrettede kersel,
lange transporttid og pause-ulempe i Vrold ikke at vere attraktiv som transporttilbud for Normals ansatte.



Pé grund af den ensrettede kersel medferer scenariet fysiske eendringer i form af fjernelse, flytning og opsatning af stop
og leeskaerme. Der er anslaet en anlegsomkostning i sterrelsesordenen ca. 150.000 kr. til dette. Anleegsomkostningen vil
umiddelbart kunne finansieres inden for nuverende budget til stoppestedsvedligehold.

Scenarie D giver mulighed for oprettelse af stop i den sydligste del af Adelgade og ved Slotsholmen. Bybussen vurderes
dog ikke at blive en attraktiv del af transporttilbuddet for beboerne i omradet, da kereturen til Midtbyen/Skanderborg
Station/Campus Skanderborg vil blive meget lang pa grund af den ensrettede kersel. Hertil kommer vaesentlig ulempe i
forbindelse med pauseophold i Vrold. Det kan alternativt overvejes at opsatte flere stoppesteder til bus 107, der i forvejen
betjener omradet.

Scenariet medferer generelt vaesentlige @ndringer i bybussens betjeningsomfang. Det vurderes derfor, at scenariet
medfarer behov for en selvstendig heringsproces for kommentarer og eventuelle justeringer. Horingsprocessen kan
eventuelt varetages delvist af Midttrafik.

Med forbehold for heringsproces vil scenarie D kunne implementeres i sammenhang med omlagning af bybussen i
Skanderborg Midtby, forventeligt i foraret eller sommeren 2025.

Okonomi

Selve forslaget til omlegning af bybussen i Skanderborg forventes ikke at medfere @endringer i rutens driftsekonomi i
forhold til i dag.

Forbedringer pa nuverende stoppesteder i Vestergade samt mulig oprettelse af nye stop pa Vestergade ved Mageve;j
forventes at medfere en anleegsudgift i sterrelsesordenen 100.000 kr. til 200.000 kr. Safremt der skal foretages mindre
forbedringer af stiforbindelser til/fra stop pd Vestergade, forventes dette at medfere en anleegsudgift i sterrelsesordenen
200.000 kr. til 300.000 kr. Begge anlaegsudgifter forventes at kunne finansieres inden for nuvarende budget til
stoppestedsvedligehold.

Dialog og hering
Forslaget til omlegning af bybussen i Skanderborg Midtby har vearet fremlagt til kommentering i perioden 14. november
2023 til 22. december 2023 hos Seniorradet, Ungdomsradet, Handicap- og Psykiatriradet, Integrationsrédet,

Midtbynetverket, Morten Berup Skolen, Skanderborg Realskole, Niels Ebbesen Skolen, SCU, UCS10 samt Skanderborg
Gymnasium.

Ved kommenteringsfristens udleb var der indkommet i alt fem heringssvar, - fra Integrationsradet, Seniorrddet, Handicap-
og Psykiatriradet, Midtbynetverket samt Skanderborg Gymnasium (Skanderborg Gymnasium havde dog ingen
kommentarer). Der er ikke modtaget kommentarer fra Morten Berup Skolen, Skanderborg Realskole, Niels Ebbesen
Skolen, SCU og UCSI10.

Administrationen deltog i Handicap- og Psykiatrirddets behandling af sagen pa mede den 12. december 2023.

De indkomne heringssvar er beskrevet i bilag 5. De samlede heringssvar, som er modtaget, fremgéar af bilag 6.

De indkomne heringssvar omhandler primeert:



En bekymring i forhold til offentlig transport pa skaeve tidspunkter til/fra frivillighuset (FLOK) pé Seglund.
Opmerksomhed pé mulighed for nyt stop ved Morten Berup Skolen.

Tilgengelighed til/fra Adelgade fra bybussens stop ved Sygehusve;.

Opmerksomhed pé malrettet vejvisning, orientering og information om busafgange, narmeste stoppested og
stiforbindelser.

Som det fremgar af bilag 5, giver de indkomne bemarkninger ikke administrationen anledning til at foresla endringer i

selve forslaget. De indkomne bemarkninger giver dog anledning til:

e At sikre en gennemgang af de nuvarende busstoppesteder pa Vestergade med henblik pé etablering af nyt stop neer

Magevej. Der skal ligeledes kigges nermere pa eventuelle forbedringer af stiforbindelser mellem nye stop og
Morten Berup Skolen.

¢ At der kommunikeres aktivt til Integrationsradet, Seniorradet og brugerne af FLOK (Pavillon 5) om kollektive
transportmuligheder inkl. mulighed for brug af flextrafik-knudepunkt ved Selund.

o At der sikres opmarksomhed pé den generelle tilgeengelighed via passage gennem Dagmar Centret i dag og i
fremtiden gennem det kommende projekt *Kirkegéards Baghave’. Der skal arbejdes malrettet med at gere
forbindelsen tryg og attraktiv, bl.a. ogsé via vejvisning.

o At der sikres malrettet vejvisning og orientering om busafgange i samarbejde med Midtbynetvarket. Der skal
ligeledes kigges naermere pé stoppestedsplaceringer pd de nuverende to stop pa Adelgade Nord.

Indstilling

Indstilling til Klima-, Milje- og Planudvalget den 5. marts 2024:

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

o at scenarie A-forslaget til omlaegning af bybussen i Skanderborg Midtby, inden anlaegsarbejderne vedrerende
fornyelse af Adelgade Syd pabegyndes, godkendes.

Sagen fremsendes til Pkonomi- og Erhvervsudvalget og Byréadet.

Indstilling til Klima-, Milje- og Planudvalget den 6. februar 2024:

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

o at forslaget til omlagning af bybussen i Skanderborg Midtby, inden anlegsarbejderne vedrerende fornyelse af
Adelgade Syd pabegyndes, godkendes.

Sagen fremsendes til Pkonomi- og Erhvervsudvalget og Byréadet.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,



¢ at sagen sendes tilbage til administrationen til yderligere bearbejdning, og saledes at scenarierne for i forslaget
sendes i til hering i Kultur-, Fritids- og Idreetsudvalget, Sundheds- og Omsorgsudvalget, Baorne- og
Ungdomsudvalget, Arbejdsmarkedsudvalget og @konomi- og Erhvervsudvalget.

Beslutning fra Klima-, Milje- og Planudvalget, 6. februar 2024, pkt. 18:

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog

¢ at sende sagen tilbage til yderligere belysning, herunder den fremtidige betjening af FLOK med bus.
Bilag

Bilag 1 - bybussen i Skanderborg i dag

Bilag 2 - forslag til omlegning af bybussen i Skanderborg
Bilag 3 - bybus Skanderborg Midtby

Bilag 4 - gvrige busser i Skanderborg Midtby

Bilag 5 - heringsnotat

Bilag 6 - heringssvar - samlet

Bilag 7 - scenarier for kollektiv trafikbetjening af FLOK
Bilag 8 - kereplan bus 107

Forslag til omlegning af bybussen i Skanderborg Midtby - KMPU 6 feb 2024



Punkt 37: Forlaengelse af lin-en-elcykel-ordning

05.00.00-A00-1-19
Resume

Den nuverende lan-en-elcykel-ordning udleber i slutningen af 2024. Klima-, Miljeg- og Planudvalget skal med denne sag
tage stilling til, om den nuvarende lan-en-elcykel-ordning skal forleenges i to ér, til og med udgangen af 2026.

Sagsfremstilling

Det davaerende Milje- og Planudvalget besluttede 4. februar 2020 at igangsette tiltaget lan-en-elcykel-ordning, som via
klimapuljemidler fik en bevilling pa 400.000 kr. Tiltaget skulle lgbe frem til slutningen af 2022. Den 1. marts 2022
besluttede Klima-, Miljo- og Planudvalget at forleenge ordningen til og med 2024, og bevilgede 100.000 kr. til
forleengelsen.

Léan-en-elcykel-ordningen har til formal at preege borgernes transportadfzerd i en grennere retning ved at give dem
mulighed for at afpreve en elcykel eller en el-ladcykel 1 14 dage eller 30 dage. For flere borgere kan en elcykel udgere et
alternativ til keretur i bil til og fra arbejde, eller et alternativ til bil nr. 2.

Ordningen fungerer som et godt samarbejde mellem alle kommunens cykelhandlere og Skanderborg Kommune.
Skanderborg Kommune har indkebt elcykler til udlan hos cykelhandlerne og stér for bookingsystem via hjemmeside.
Cykelhandlerne star for alle praktiske forhold vedrerende udlan, administration, vedligehold og servicering af cyklerne.
Skanderborg Kommune anvender fa ressourcer pé ordningen.

Lan-en-elcykel-ordningen bestar i dag af i alt 17 cykler til udlan, som alle borgere over 18 ar med bopzl i Skanderborg
Kommune har mulighed for at afpreve én gang i en periode pa 14 eller 30 dage. De 17 cykler er geografisk fordelt i
kommunen, med 5 elcykler og to el-ladcykler i Skanderborg (hos henholdsvis Fri Bikeshop og Speedline), tre elcykler og
to el-ladcykler hos Fri Bikeshop i Galten, tre elcykler og én el-ladcykel i Ry (Cykelfavoritten Ry), samt én elcykel i Lasby
(Lasby Cykler). Der er ogsa yderligere tre elcykler i Horning til udlan, men disse afventer pt. en evt. overtagelse af den
lukkede cykelforretning i Herning.

Elcykler og el-ladcykler til udlén og afprevning har gennem hele perioden generelt veret ret efterspurgt blandt
Skanderborg Kommunes borgere. Fra den 1. august 2020 til og med 31. januar 2024 har i alt 750 borgere i kommunen
lant og afprevet en elcykel eller en el-ladcykel (fordelt pa 530 30-dages lan og 220 14-dages lan). Frem til 31. december
2024 er der indtil videre 95 bookinger af cykler. Der er pt. ca. 80 borgere pa venteliste til specifikke cykler/lokaliteter,
safremt en booking skulle blive ledig.

Lan-en-elcykel-ordningen er lobende blevet evalueret i forhold til bl.a. transportadfeerd. Som en del af ordningen bliver
lanerne bedt om at udfylde et spergeskema, nér de afleverer cyklen. Spergeskemasvar fra sommeren 2023, baseret pa svar
fra 230 lanere, fremgar af bilag 1. Disse svar viser bl.a., at

flere kvinder end mend har 1ant elcykler, og langt de fleste lanere er i aldersgruppen 31-50 ar og 51-70 ar
34% af lanerne brugte primeert elcyklen til transport til/fra arbejde eller uddannelse

23% af lanerne brugte elcyklen dagligt, mens 54% brugte den flere gange om ugen

65% af lanerne cyklede naesten ikke, for de lante en elcykel

55% af lanerne har i laneperioden erstattet biltransport med den lante elcykel

30% af lanerne mener, at elcyklen kan vare et alternativ til bil for dem til og fra arbejde

11% af l&nerne har angivet, at de efter lanet allerede har kebt en elcykel

73% af lanerne overvejer at kebe en elcykel, efter de har 1ant og afprevet en elcykel.

e 6 o o o o o o



Jf. spergeskemasvar og generelle tilbagemeldinger fra borgere og cykelhandlere er det administrationens vurdering, at
lan-en-elcykel-ordningen rent faktisk har medfort en transportadfeerdsandring blandt flere af l1anerne. F.eks. har ordningen
vaeret med til at pdvirke, at en elcykel eller el-ladcykel kan erstatte korsel i bil nr. 2. Ordningen har en positiv effekt pa
CO2-udledning, men har ogsa effekt i forhold til sundhed, treengsel mv.

Pa baggrund af effekter, fortsat efterspergsel og potentialer i lan-en-elcykelordningen, er det administrationens vurdering,
at den nuverende ordning med fordel kan forlaenges i yderligere to ar, til og med udgangen af 2026. Administration har
talt med alle cykelhandlerne i ordningen, og der er umiddelbart positive tilkendegivelser blandt cykelhandlerne for en
forleengelse af ordningen i to &r yderligere. Lasby Cykler er ogsa positive for ordningen, men ensker at fokusere deres
forretning pa mountainbikes mv., hvorved de ensker at udtraede af ordningen ved nuverende udleb ved arets udgang.

Okonomi
Af den oprindelige bevilling pa 400.000 kr. blev sterstedelen (ca. 300.000 kr.) anvendst til indkeb af i alt 15 elcykler og to

el-ladcykler til udlan. Den resterede bevilling blev anvendst til serviceaftale med cykelhandlerne, abonnement til
bookingsystem samt en lille del til markedsfering.

Pé grund af meget stor eftersporgsel pa iser elladcykler til udlan blev det i foraret 2021 besluttet at indkebe yderligere 3
el-ladcykler til udlén. Ved beslutningen om forlengelsen til og med 2024 blev der bevilget 100.000 kr. til serviceaftaler og
abonnement til bookingsystem. Ved evt. opher af ordningen er det aftalt med cykelhandlerne, at de szlger de indkebte
cykler. Provenuet herfra vil blive tilbagefort til Skanderborg Kommune.

En forlengelse af 1dn-en-elcykel-ordningen kan finansieres via driften for klima og energi. Det samlede budget for en
forleengelse i to ar er estimeret til ca. 85.000 kr. I budgettet indgér forlengede serviceaftaler med cykelhandlerne i to ar
samt abonnement til booking-system i to ar.

Dialog og hering

Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

¢ at der tages stilling til, om den nuverende ldn-en-elcykel-ordning skal forleenges i to ar, til og med udgangen af
2026, finansieret med 85.000 kr. via driften for klima og energi.

Beslutning

Sagen blev udsat.

Bilag

Bilag 1 - spergeskemasvar 14n-en-elcykel



Punkt 38: CO2-regnskab 2023 for Skanderborg Kommune som virksomhed

00.32.06-P05-1-24
Resume

CO,-regnskabet 2023 for Skanderborg Kommune som virksomhed foreligger nu. Regnskabet fremlaegges til orientering
for Klima-, Milje- og Planudvalget, @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Sagsfremstilling

Skanderborg Kommune har udarbejdet arlige CO,-regnskaber siden 2009, hvor kommunen blev Klimakommune som en
del af Naturfredningsforeningens tiltag. Regnskabet beregner CO,-udledning fra al energi brugt i de kommunale (ogsa
lejede) bygninger, i kommunale biler, til vejbelysning og kersel i private biler for kommunen.

Den samlede CO,-udledning var i 2023 pa 3.577 tons. Det er en smule hgjere end udledningen i 2022 (3.549 tons). Det

skyldes iser, at Skanderborg-Herning Fjernvarme, som forsyner bdde Skanderborg og Herning, i 2023 fik mere af deres
varme fra Kredsleb, som har en hgjere CO,-faktor end Skanderborg-Herning Fjernvarmes eget verk. Deres hgjere faktor

skyldes blandt andet, at affaldsforbraending ikke regnes som CO,-neutral, da man blandt andet afbrender plastik.

Den hgjere udledning fra fjernvarmen modvirkes af lavere CO,-udledning fra el, da den nationale CO,-faktor for el er
faldet fra 0,139 kg CO, pr. kWh 1 2022 til 0,105 kg CO, pr. kWh i 2023.

I forhold til CO,-udledningen i 2009 er udledningen faldet ca. 72 %. Faldet skyldes primaert

konvertering af varmeforsyning i institutioner fra olie og gas til fjernvarme, varmepumper og biomasse
skift til LED 1 belysning, bade som vejbelysning og i en del institutioner

skift til el-biler pa Faelleden og Fallesskabets hus

lobende energioptimering.

Udledningen i 2023 kan deles i de ting, som virksomheden har direkte indflydelse pa (scope 1) og det, som er mere
indirekte (scope 2).

Scope 1:
Kilde Hvilke institutioner Tons  Kommentarer
CO,

Oliefyr Knudseskolen, Sekilde 99 Knudseskolen er ved at
og et klubhus i skifte til varmepumpe
Skanderborg

Naturgasfyr Institutioner i Lasby, 582 Institutioner i Stjer, Storring
Herskind, Voerladegard, og Skovby er ved at skifte til
Skovby, Storring og Stjaer fjernvarme, svarende til 170

tons.



Kommunale biler 370

Entreprenergéardens 542

biler

I alt 1.593

Scope 2:

Kilde Tons CO,
Fjernvarme 714
El 1.112
Kersel i private biler 158

I alt 1.984
I alt scope 1 +2 3.577 tons CO,
Dialog og hering

Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

¢ at CO,-regnskabet for 2023 for Skanderborg Kommune som virksomhed tages til efterretning.

Sagen fremsendes til @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Beslutning

Sagen blev udsat.

Bilag

CO2-regnskab 2023 Skanderborg Kommune som virksomhed



Punkt 39: Klimapolitik - politikkontrol

00.17.15-G01-4-23
Resume

Der skal gennemfores politikkontrol af klimapolitikken.

Sagsfremstilling

Byradet godkendte klimapolitik, klimaplan og tiltagskatalog pd medet den 22. juni 2023. Byradet besluttede samtidig, at
der arligt foretages politikkontrol af klimapolitikken, at politikken dreftes hvert andet ar og revideres efter behov, samt at
klimaplanen revideres hvert 4. ar.

I Budgetaftalen blev der afsat 3,6 mio. kr. arligt til klimapuljen i perioden 2024-2027. Klima-, Milje- og Planudvalget
prioriterede pad mederne i januar og februar 2024, som aftalt i budgetaftalen, at finansiere 18 ud af 34 ikke-finansierede
tiltag.

Pa baggrund af prioriteringen har administrationen udarbejdet vedlagte tidsplan for gennemforelse af tiltagene.

Klimahandling

Klimaindsatsen har det seneste ar veeret preeget af dels udarbejdelse og godkendelse af kommunens nye klimaplan, dels
gennemforelse af en rekke konkrete klimatiltag.

Som eksempel kan naevnes udrulning af fjernvarme i Skovby, Storring og Stjer, som over de neste 20 ar vil give en
reduktion pa godt 29.000 ton CO2, opstilling af 74 offentligt tilgaeengelige ladestandere, pilotprojekter med landbruget om
klimaregnskaber pa fem bedrifter og videregédende risikokortlagning pa klimatilpasningsomradet. Klimakaravanen har
veeret pa beseg i ni landsbyer og givet naesten 300 borgere overblik over egne CO2-udledninger og redskaber til mere
klimavenlige vaner, bade i egen husstand og i fellesskaber.

Der er gennemfort en effektfuld indsats med omstilling af de offentlige kekkener med en reduktion pa mindst 142 ton
CO2 arligt (igen i ar finansieret af Fonden for Kekkenomstilling 0,5 mio. kr.). Der er udarbejdet ansggning om
finansiering af forprojekter om udtagning af 180 hektar lavbundsjord ved Vroldbakken og Lyngbygaard A, og det
tveerkommunale samarbejde er dyrket og styrket - blandt andet via netverket Klimamidt, hvor viden- og erfaringsdeling
sikrer billigere og mere effektiv lgsning af tveergdende klimaproblemstillinger - eksempelvis klimavurdering i
sagsfremstillinger.

Af det vedlagte skema - bilag 2 - fremgér oversigt over alle tiltag under klimaplanen, der realiseres i perioden 2024-2027.
For de igangverende tiltag er der angivet en kort status.

Et udvalg af arets tiltag er beskrevet mere udferligt i vedlagte bilag 1.

Samtidig er der i labet af det sidste &r brugt vaesentlige ressourcer pé at revidere klimapolitikken og udarbejde den
Concito- og C40-godkendte klimaplan med tilherende tiltagskatalog. Klimaplanen er blevet til pa baggrund af en bredt
involverende proces, der har omfattet virksomheder i Klima advisory board, Landsbyfzllesskabet, Det Grenne Rad,



landbruget, borgere, alle fagsekretariater, udvalg og byrdd m.fl. Endvidere ligger et omfattende analyse- og
dokumentationsarbejde bag tilblivelsen af klimaplanen.

CO2-regnskaber og indikatorer

CO2-regnskabet for kommunen som virksomhed fremgar af andet dagsordenspunkt til neervaerende mede. Regnskabet
relaterer sig til malet om CO2-neutralitet for kommunen som virksomhed i 2025.

Klimaregnskab for kommunen som geografi for 2022 forventes at foreligge fra rddgiveren omkring sommeren 2024.

Frem mod revisionen af klimaplanen i 2027 forventes det, at kommunen, i lighed med @vrige kommuner, overgar til en
nationalt udviklet klimaregnskabsmodel for kommuner, som aftalt mellem KL og staten. Dermed vil alle kommuners
regnskaber vere bygget op omkring de samme forudsatninger, hvilket ikke er tilfaeldet i dag. Udvalget og Byradet
orienteres om overgangen og konsekvenser, nar udviklingsprocessen pé nationalt niveau er mere fremskreden.

Da der er et tidsmassigt spend mellem afslutning pad CO2-regnskabsar og til regnskabet foreligger, er der opstillet en
raeekke indikatorer, der kan give en mellemtid pa effekten af klimaindsatsen. Bilag 3 gennemgar disse indikatorer.

Indfrielse af klimamalsetninger

Som et led i politikkontrollen skal det vurderes, om der er fremskridt i forhold til klimapolitikkens malsatninger, om
klimaindsatsen leverer de nedvendige resultater, og om det er nadvendigt at iveerksette yderligere tiltag for at kunne
indfri mélsatningerne. Samtidig kan teknologisk udvikling eller ny viden betyde, at der opstar mulighed for at ivaerksatte
nye tiltag. I fald dette sker, vil konkret forslag blive fremlagt til politisk beslutning.

For klimapolitikkens strategispor 6 om kommunen som virksomhed bliver det vanskeligt at realisere alle delmal og 2025-
malsatningen. Med rejsning af 20 hektar skov pd kommunal jord sikres der dog optag af CO2 svarende til mankoen fra
2025-2030.

For kommunen som geografi vurderes det pé dette tidlige tidspunkt i implementeringsfasen muligt, at de opstillede delmal
kan indfris frem mod 2030 — safremt der ogsa efter 2027 ivaerksattes klimatiltag svarende til de tiltag, der ikke blev
finansieret i indevaerende budgetperiode. En eventuel forlengelse af klimapuljen med prioritering af midler til
budgetoverslagséaret 2028 skal besluttes politisk af Byradet i forbindelse med vedtagelsen af Budget 2025.

Okonomi

Forandringsforslaget for tiltag i klimaplanen, som indgik i budgetprocessen, viser et finansieringsbehov pa godt 36 mio.
kr. frem mod 2030.

Med Budget 2024-2027 er der afsat en pulje til klimaplan pa 3,6 mio. kr. arligt. Dertil kommer overforte klimapuljemidler
pé godt 2,6 mio. kr. som et engangsbeleb for perioden 2020-2022. Klima-, Milje- og Planudvalget har tidligere (den 8.
november 2022) besluttet at anvende disse midler pa tiltag under klimaplanen.

Endvidere indgar uforbrugte midler fra den borger- og virksomhedsrettede klimapulje i 2023 (200.000 kr.) til finansiering
af klimatiltag, jf. Klima-, Miljo- og Planudvalgets beslutning 9. januar 2024.



Samlet er budgettet til finansiering af klimaplanen saledes godt 17,2 mio. kr. i budgetperioden, jf. nedenstaende skema.

Budget 2024-2027 (1.000 kr.) 2024 2025 2026 2027 Sum 2024-2027
Klimapulje 3.600 3.600 3.600 3.600 14.400
Overforte klimapuljemidler 2020-2022 2.650 - - - 2.650
Uforbrugte klimapuljemidler 2023 200 - - - 200

Budget - samlet 6.450 3.600 3.600 3.600 17.250

Dialog og hering
Indstilling

Chefen for Plan, Teknik og Milje indstiller,

¢ at der gennemfores politikkontrol pa klimapolitikken
e at rapporteringsformatet droftes med henblik pa eventuelle forbedringer frem mod politikkontrol i de kommende ér.

Sagen fremsendes til Ykonomi- og Erhvervsudvalget og Byrddet.

Beslutning

Sagen blev udsat.
Bilag

Bilag 1 - udvalgte klimatiltag
Bilag 2 - status pa klimatiltag Q1 2024

Bilag 3 - indikatorer



Punkt 40: Dreftelse af forslag til Berne- og Ungepolitik

00.01.00-P22-4-22
Resume

Klima-, Miljg- og Planudvalget drefter forslag til ny Berne- og Ungepolitik. Udvalgets eventuelle bemarkninger indgér i
Barne- og Ungdomsudvalgets behandling af forslaget den 7.marts 2024, inden sagen sendes videre til @konomi- og
Erhvervsudvalget og Byréadet i ultimo marts 2024 med henblik pa godkendelse til horing.

Sagsfremstilling

Barne- og Ungdomsudvalget har siden efteraret 2022 arbejdet med en ny Berne- og Ungepolitik. Den nye Berne- og
Ungepolitik skal erstatte de eksisterende politikker pa Barne- og Ungeomradet, herunder Den Sammenhangende
Bernepolitik, Skolepolitikken, Den bedste start pa livet og Ungdomspolitikken.

I udarbejdelsen af den nye Barne- og Ungepolitik er der gennemfort en rackke involverende aktiviteter. Der er atholdt fire
dialogmeder med kontraktholdere, bestyrelsesrepraesentanter og elevradsreprasentanter, to temameder i Byréadet, et
dialogmede med frivillige foreninger, rad og neevn, et digitalt borgermede og en workshop for elevradsrepreesentanter.
Derudover har Berne- og Ungdomsudvalget veret pa studietur, hvor de har indsamlet inspiration, og der er gennemfort en
feelles temauge pé skole- og dagtilbudsomrédet, hvor alle bern og unge har fiet mulighed for at komme med deres input
til politikken.

Den nye Berne- og Ungepolitik er samstemt med kommunens gvrige politikker og strategier, idet den har tydelige
snitflader til andre fagomrader. P4 den baggrund ensker Borne- og Ungdomsudvalget at fa de gvrige fagudvalgs
eventuelle bemarkninger til det foreliggende forslag til den nye Berne- og Ungepolitik. Fagudvalgenes eventuelle
bemerkninger vil indgé i Barne- og Ungdomsudvalgets behandling af forslaget den 7. marts 2024, inden sagen sendes
videre 1 @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet i ultimo marts med henblik pa godkendelse til hering.

Forslag til ny Berne- og Ungepolitik

Barne- og Ungdomsudvalget ensker en ny Berne- og Ungepolitik, som er modig og anderledes, og som setter tydelig
retning. Det skal samtidig vere en levende politik, som er nem at huske og omsaette til konkrete handlinger. Pa den
baggrund bestér forslaget til den nye Barne- og Ungepolitik bade af et kort skriftligt format og et visuelt format.

Forslaget til det skriftlige format er udarbejdet pa baggrund af Berne- og Ungdomsudvalgets beslutninger og de mange
input fra de gennemforte aktiviteter i processen. Det skriftlige format bestar af en overordnet vision under overskriften
”Mennesker mgder mennesker i det gode barne- og ungeliv”’ og fem underliggende strategispor, hvor der er formuleret en
reekke malsaetninger og henvist til artikler fra Barnekonventionen.

De fem strategispor er:

Vearedygtighed og Trivsel
Ligeverd og Inddragelse
Feellesskab og Veartskab
Variation og Leg
Verdensvendthed og Dannelse.



Det skriftlige format er vedlagt som bilag.

Forslaget til det visuelle format er under udarbejdelse og vil indga i den politiske godkendelse af forslaget til den nye
Berne- og Ungepolitik efter heringsperioden. Det visuelle format vil besta af en illustration, som 1i sit udtryk placerer sig
et sted mellem et abstrakt/kunstnerisk udtryk, og et simpelt/klassisk grafisk udtryk. Formatet skal appellere mest muligt til
bern og unge, give anledning til nysgerrighed og debat samt formidle og fastholde politikkens indhold.

Snitflader til ovrige fagomrader

Forslaget til den nye Beorne- og Ungepolitik er, som fremhavet, samstemt med kommunens eksisterende politikker og
strategier, og der er en reekke snitflader til de gvrige fagudvalgs omrader.

Den nye Berne- og Ungepolitik har iser snitflader til Kultur-, Fritids- og Idraetsudvalgets fagomrade i strategisporene
”Feellesskab og Vartskab” samt Variation og Leg”. Her sattes der blandt andet fokus pé at statte op omkring bern og
unges fritidsaktiviteter samt at styrke samarbejdet mellem dagtilbud, skoler, SFO’er, klubber, kulturinstitutioner,
idreetsforeninger, det gvrige foreningsliv og erhvervsliv.

Politikken har isar snitflader til Klima-, Plan- og Miljeudvalgets fagomréde i strategisporene ”’Verdensvendthed og
Dannelse” samt ~’Variation og Leg”. Her sattes der blandt andet fokus pa at styrke bern og unges forstaelse af og viden
om klimaforandringer og baredygtig adfzerd samt at sikre gode fysiske rammer for udeliv, bevagelse, kreativitet og
restitution i bern og unges hverdag.

Til Arbejdsmarkedsudvalgets fagomréade er det iser i politikkens strategispor ”Variation og Leg”, der er snitflader. Her
settes der blandt andet fokus pé at styrke samarbejdet mellem dagtilbud, skoler og erhvervslivet samt at sikre, at alle bern
og unge meder passende udfordringer og har mulighed for at udforske og udfolde deres potentialer.

P& Sundheds- og Omsorgsudvalgets fagomrade har politikken iser snitflader i strategisporene ’Varedygtighed og
Trivsel” samt ”’Variation og Leg”. Her settes der fokus pa at styrke bern og unges fysiske og mentale sundhed samt at
sikre bern og unge en varieret hverdag med bevagelse, leg og restitution.

Dialog og hering
Indstilling

Chefen for Bern og Unge indstiller,

 at forslaget til Borne- og Ungepolitikken droftes, sa eventuelle bemerkninger kan indga i Berne- og
Ungdomsudvalget behandling af forslaget, inden sagen sendes til godkendelse med henblik pa hering.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget dreftede sagen og havde ikke bemarkninger til forslaget til Barne- og Ungepolitik.
Bilag

Forslag til Berne- og Ungepolitik.version 1



Punkt 41: 1. budgetopfelgning 2024

00.30.14-S00-8-24
Resume

Med denne sag prasenteres 1. budgetopfolgning 2024 pa Klima-, Milje- og Planudvalgets omréde.

Sagsfremstilling

Hovedpointer fra 1. budgetopfelgning

Okonomien pé anlaegsprojekterne pa Klima-, Miljo- og Planudvalgets omrade er i balance. Der er dog nogle projekter,
som ikke forventes at forbruge hele det afsatte radighedsbelab i 2024, mens to projekter forventes at forbruge mere, end

det der er afsat i 2024. Endelige er der tre projekter, som afventer en afklaring, for der kan laves en mere sikker
periodisering af udgifterne. Anlegsprojekterne er uddybet i bilag 5.

Opfoelgning pa ekonomi og forandringer pé driften pa Klima-, Miljo og Planudvalgets omrade giver ikke anledning til
bemerkninger.

1. Forslag til tilleegsbevillinger pa driften

Den samlede budgetopfelgning for Skanderborg Kommune

Det foreslés at give tillegsbevillinger pd i alt 10,0 mio. kr. pa driften i 2024, som er finansieret af et tilsvarende
mindreforbrug. Dertil kommer, at der er fundet finansiering til et merforbrug pa 0,9 mio. kr. pa anlegsomrédet. 1 2025 og
frem foreslas det at indarbejde et udgiftsbudget pé i alt 6,8 mio. kr. i det tekniske budget. Heraf er de 3 mio. kr.

vedrerende barselspuljen finansieret af mindreforbrug pa driften, jf. beslutning pa sag om politikkontrol af den
okonomiske politik (jf. Byradets mede den 31. januar 2024).

Forslag til tillegsbevillinger pa Klima-, Milje- og Planudvalgets omrade

Der er ingen forslag til tilleegsbevillinger pa Klima-, Miljg- og Planudvalgets omrade.

2. Status pa driften
Der er fulgt op pé det forventede regnskab for 2024 pa politikomraderne under Klima-, Milje- og Planudvalget. Dereri 1.

budgetopfolgning kun fulgt op pa ekonomien for de kontraktholdere, der folger en ekonomisk handleplan. Ved 2. og 3.
budgetopfolgning bliver der fulgt op pa alle kontraktholdere. Det forventede regnskab er uddybet i tabelform i bilag 2.

Pa Klima-, Miljo- og Planudvalgets omrade er forventningen ved 1. budgetopfelgning, at alle bevillinger balancerer 1
2024 - se tabellerne nedenfor:

2.1 Klima og energi

Kategori  Bevilling Afvigelse i kr. Afvigelse 1 %
Balance Folgeudgifter af klimainvesteringer 0 0,0%

Balance Fagsekretariatet 0 0,0%



Note: + er mindreforbrug, - er merforbrug

2.2 Udviklingspolitik, kommuneplan og lokalplaner

Kategori Bevilling Afvigelse i kr. Afvigelse i %

Balance Fagsekretariatet 0 0,0%

Note: + er mindreforbrug, - er merforbrug

2.3 Natur og miljo

Kategori Bevilling Afvigelse i kr. Afvigelse i %

Balance Fagsekretariatet 0 0,0%

Note: + er mindreforbrug, - er merforbrug

2.4 Vej og trafik

Kategori Bevilling Afvigelse i kr. Afvigelse i %

Balance Fagsekretariatet 875 0,8%

Note: + er mindreforbrug, - er merforbrug

3. Forandringer og ekonomi pé anlaeg

Anlegsprojekterne er gennemgaet i forhold til gkonomi og periodisering. Status pa anleggene er uddybet i bilag 5.

Anlaeg pé politikomradet Vej og trafik

Der er i alt 28 anlegsprojekter, som alle er i balance gkonomisk. I forhold til periodisering er forventningen for to af
projekterne, at der forbruges mere i 2024, end der er afsat i radighedsbeleb i 2024. Modsat forventer fem projekter at
forbruge mindre af de afsatte rddighedsbelab i 2024. Endelig skal det n@vnes, at anlaegsprojektet "Cykelsti langs
Svejstrupve;j" skal behandles i Klima-, Miljg- og Planudvalget pd martsmedet, hvor projektet skal afklares i forhold til
udformning og tidsplan.

Anleeg pa politikomradet Klima og energi

Der er i alt syv anlaegsprojekter, som alle er i balance gkonomisk. Tre af projekterne forventer at forbruge mindre af de
afsatte rddighedsbelab i 2024. Alle tre projekter er klimatilpasningsprojekter, som er kendetegnet ved, at de indgar i flere
andre arbejder som eksempelvis Forsyningsselskabets kloakseparering, kommunens byggeprojekter og vejprojekter, hertil
lokalplansammenhzange pa byudviklingsopgaver etc. Projekterne indordner sig derfor i mange projekters tidsplaner, som
kan give anledning til forskydninger. Her spiller bl.a. myndighedsbehandling kraftigt ind.

Derudover er der en serlig opmarksomhed omkring anlagsprojekterne "Konvertering af olie- og gasfyr i offentlige
institutioner" og "Pulje til klimaindsatser".



Konvertering af olie- og gasfyr i offentlige institutioner: Der var ikke tilstraekkelig tilslutning blandt borgerne i Herskind
og Lésby til fjernvarme. Administrationens anbefaling er derfor at vente pa en anden kollektiv lasning. Hertil vil der
mangle ca. 5 mio. kr. 1 anleegsprojektet, hvis der tages udgangspunkt i, hvad de gennemforte konverteringer har vist sig at
koste. Problemstillingen foreleegges Byradet til april.

Pulje til klimaindsatser: Klima-, Miljo- og Planudvalget behandlede pa madet den 6. februar 2024 de forskellige tiltag
indenfor puljen. Udvalget valgte at prioritere solceller, ladestandere og skovrejsning. Da der er en forudgaende
afklaringsproces i forhold til disse tiltag, forventes det ikke, at forbruget pa puljen bliver serligt stort i ar. Det vurderes
igen til 2. budgetopfelgning, hvorledes puljen ber periodiseres over &rene, herunder om der skal flyttes midler til driften.

Anleg pa politikomradet Natur og milje
Der er et anleegsprojekt pa dette politikomrade: "Gudenastien - Fra kilde til fjord". @konomien er i balance, men projektet
forventer at forbruge mindre af de afsatte radighedsbelob i 2024, da der afventes udarbejdelse af en lokalplan, som skal

vedtages, for man kan fa lov til at bygge. Lokalplanen forventes vedtaget 3. kvartal 2024. Forventningen er, at byggeriet
kan gé i gang 4. kvartal 2024.

4. Forandringer pa driften
Forandringer 2023 og 2024

Pa Klima-, Milje- og Planudvalgets omrade er der 11 forandringer i 2023. Ni af forandringerne er endnu ikke afsluttede
og overfares til 2024.

12024 er der fulgt op pa 20 forandringer (inkl. de ni overforte forandringer fra 2023). Alle forandringer folger tidsplanen
eller er afsluttede. Forandringerne er uddybet i bilag 3 og 4.

Dialog og hering
Indstilling

Koncernledelsen indstiller,

e at der periodiseres anlaeg fra 2024 og frem uden kassemaessig betydning over arene, som angivet i bilag 6
”Periodisering af anleg”

¢ at orientering om status pa ekonomien pé drift og anlaeg tages til efterretning

¢ at orientering om status pa forandringerne fra 2023 og 2024 tages til efterretning.

Sagen fremsendes til @konomi- og Erhvervsudvalget og Byradet.

Beslutning

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog,

¢ at tiltreede indstillingen fra koncernledelsen.

Sagen fremsendes til Ykonomi- og Erhvervsudvalget og Byrddet.



Bilag

Bilag 1 Det samlede notat til 1. budgetopfelgning 2024
Bilag 2 Uddybende tabeller over forventet regnskab 2024
Bilag 3 Status pa forandringer for 2023

Bilag 4 Status pé forandringer for 2024

Bilag 5 Opfolgning pa anlaeg

Bilag 6 Periodisering af anlag



Punkt 42: Meddelelser

00.01.00-A00-81-23
Sagsfremstilling

Der orienteres om

¢ dispensationer givet til byggeprojekt pa hjernet af Banegardsvej og Kroyer Kielbergsve;j, jf. bilag.
Beslutning

Der blev orienteret om folgende:

dispensationer givet til byggeprojekt pa hjernet af Banegardsvej og Krayer Kielbergsvej, jf. bilag
plan for arbejde med udviklingen af Galten Torv

arbejdet med revision af trafik- og mobilitetspolitik udskydes til efter sommerferien

skiltning ved stiadgang til Sommerbak Skole

opfelgning pa dialogen med Landsbyfzllesskabet

aktuel status pa plan for ny jernbane Silkeborg-Aarhus.

Klima-, Milje- og Planudvalget vedtog

¢ at tage orienteringen til efterretning
Bilag
Godkendt projekt Banegardsvej/Krgjer Kielbergsvej.pdf

Slides Dispensationer fra lokalplan 1123.pptx



Punkt 43: Evt.

00.01.00-A00-81-23
Beslutning

Der var ingen emner under evt.



Punkt 44: Underskriftsark; Godkendelse af beslutningsprotokol

00.01.00-A00-81-23
Sagsfremstilling

Beslutningsprotokollen fores under mederne, og det forudseattes, at beslutningerne afstemmes undervejs i madet - det kan
f.eks. ske ved oplasning af det protokollerede.

Beslutningsprotokollen godkendes og underskrives ved afslutning af medet af de tilstedevaerende udvalgsmedlemmer. Det
sker digitalt ved at anvende knappen "godkendelse" agverst til venstre i First Agenda.

Bemaerk, at godkendelse ikke kan fortrydes.

Beslutning

Udvalgsmedlemmerne underskrev protokollen digitalt under medet.
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